21* SESION ORDINARIA.

PRESIDENCIA DEL DOCTOR
MARIO: L—Asuntos entrados.

cho de la Comisién
por causa de utilidad piblica,

NUMERO 23

31 DE JULIO DE 1909

BENITO VILLANUEVA

11.—Se posterga nuevamente la tercera parte de la orden del dia nimero 15 (Despa-
de Obras Plf;blicas en el proyecto declarando expropiable,
“Yos terrenos necesarios & 10s ferrocarriles en

explotacion,
1L -—Consideracion de un

proyectos de ley,ivenidos en segunda revision,
minlstraciéon de Ferrocarrtles..—se aplaza su consideracién hasta el jueves.

tanto del Estado COIMU particuiares.
despacho de la Comisién de Legislacién, referente & los

creando la Direccion y Ia Ad-

En Buenos Aires, 4 los
treinta y un dias del mes
de julio de mil novecientos
nueve, reunidos en su sa-
la de sesiones, el sefior
Presidente provisorio y
los sefiores senadores al
margen consignados, se
abre la sesién con jnasis-
tencia de los sefiores Al-
varez (A.), Alvarez (J.),
Funes, Maci4, Mantilla
an Mendoza, Pinto, Puccio,
arte, Uriburu, Villanueva (E.) y Vi-
fo con aviso.
ida y aprobada el acta de la ante-
“de veintinueve del corriente, (202
naria) se da cuenta de los

I
ASUNTOS ENTRADOS

oyecto de ley, en revisién, por el que
fodifica la ley 5944, sobre ampliacién del
to de la Capital.

_A la Comisién de Obras
Publicas.

Proyecto de ley, en revisi6n, autorizando al
Poder Ejecutivo & construir un ferrocarril
desde el puente del Diamante hasta la linea
de Monte Caseros y Posadas y una linea del
puerto del Parané hasta empalmar con el
anterior en las inmediaciones de la estacién

Maria Grande.
—A la misma.

Proyecto de ley, en revisién, acordando
pensién graciable al ex teniente coronel de
la Guardia Nacional de Junin, don Pablo

Vargas.
—A la de Guerra.

Proyecto de ley, en revisién, referente & la
construecién de-un edificio para la Caja Na-
cional de Jubilaciones y Pensiones.

—A la de Hacienda.

Los sefiores Pedro Bracht y Compaiiia so-
licitan el uso de un terreno fiscal en el puer-
to de La Plata para establecer una fabrica
de congelacion de carnes.

_Ala de Agricultura y Tierras,

Rosauro Salvadores de Planes solicita

sion. :
penst __A la de Peticiones.




CONGRESO NACIONAL 285

Julio 31 de 1909 CAMARA DE SENADORES 21» sesidn ordinaria

111

—3Se lee:
Honorable Senado:

La Comisién de Legislacién ha estudiado
los proyectos de ley venidos en segunda re-
visién, creando la Direccién y la Administra-
cién de Ferrocarriles; y, por las razones que
aduciré el miembro informante, 0s aconseja
aceptar las modificaciones introducidaspor la
honorable Cémara de Diputados.

Sals de la comisién, julio 24 de 1909.

Rafael M. Funes—F.C. Fl-
gueroa—L. Gliemes  w-

PROYE(CTO DE LEY

El Senado y Cdmara de Diputados, etc.

_Articnlo lo—Modificase el titulo IV de la
Ley General de Ferrocarriles, y, en sureem-
p\azo se sanciona el siguiente:

TITULO IV

DE LA INSPECCION GUBERNATIVA

' ~69——La mspecclon gubernativa que
sta.blece sers e]erclda. por una Di-

ediatamente del Ministerio de Obras
- Pﬁblicas'y la que estard & cargo. de un in-

geniero con el titulo de director general de
" ferrocarriles.

“ A¥t. 70—La Direccion General de Ferroca-
yriles tendrd ademdis tres jefes de secciom,
que seran respectivamente, inspectores ge-

nerales de lo administrativo, de construccio-
nes y de tarifas y estadisticas sin perjuicio
-de los demés inspectores generales, jefes de
personal subalterno qae determine
Présupuesto.

rresponde 4 la Direccién Gene-

,

90 Tener 4 su cargo la inspeccién de la
construccién y explotacién de todo fe-
rrocarril de jurisdiccién nacional.

8° Hacer los estudios necesarios y pro-
poner al Poder Ejecutivo la construc-
cién de nuevas lineas férreas, ramales,
estaciones y demés dependencias cuan-
do crea gue lo exige el mejor servicio
de los ferrocarriles y las necesidades
de la'industris,

40 Dictaminar sobre las propuestas de
ferrocarriles que se presenten al Con-
greso 6 al Poder Ejecutivo, sea por em-
presas privadas 6 por comisiones & ofi-
cinas de la Nacién, y sobre los estu-
dios, planos, especificaciones y pliegos
de condiciones de los proyectos 6 leyes
respectivoé, y aprobar directamente
los planos de detalle siempre que éstos
no modifiquen fundamentalmente el
proyecto general aprobado.

po Vigilar el cumplimiento de las conce-
giones de ferrocarriles en explotacién.

ge Proponer al Poder Ejecutivo los regla-
mentos & que deba sujetarse la cons-
truccién y explotacién de ferrocarriles
nacionales y las reformas de los mis-
mos que la practica acouseje: dictami-
par sobre los que deberin presentar
las empresas particulares, con arreglo
4 esta ley, dentro de un plazo perento-
rio que fijard la misma Direcciéon Ge-
neral de Ferrocarriles en su caso,—y
de pedir las instrucciones que deban
observar los inspectores que de ella
deperidan & fin de velar por el cam-
plimiento de aquellos.

70 Vigilar, en general, que todo material
fijo y rodante que se emplee en la cons-
truccién y explotacion de ferrocarriles
de jurisdiccidn nacional tenga la uni-
formidad técnica indispensable para
el intercambio del tren rodante en las
diferentes lineas del pais.

80 Informar sobre la aprobacién de las
tarifas de los ferrocarriles en general,
y aprobar directamente toda modifi-
cacién de las mismas, dentro de los
limites de las tarifas aprobadas por
el Poder Ejecutivo. Dictaminar en los
casos que el Poder Ejecutivo tenga de-
recho de intervenir en la fijaciéon de
lag tarifas de los ferrocarriles de pro-
piedad particular de acuerdo con las
leyes.


cquirco.dip
Rectángulo


286

CONGRESO NACIONAL

Julio 31 de 1999

CAMARA DE SENADORES

212 sesién ordinaria

9° Aprobar los horarios.
10. Resolver de conformidad con las le-

11.

12,

138,

14.

15.

16.

17

yes y reglamentos de ferrocarriles vi-
gentes 6 que se dictaren, los reclamos
que se formulen contra lag empresas
de ferrocarriles nacionales.
Determinar anualmente Yy con la de-
bida anticipacién, el tren rodante que
debe mantener en servicio ordinario
cada ferrocarril nacjonal, en relacién
al movimiento de Pasajeros y carga
entre los diversos puntos que ligare.
Proponer al Ministerio de Obras Pu-
blicas los nombres de las estaciones de
ferrocarriles nacionales y el cambio
de los actuales, s6lo cunando ofrezcan
confusién, (debiendo dar preferencia 4
los nombres histéricos ¢ de los lugares
€n gue estén situadas.)

Exigir de las empresas la separacidn
de los empleados que considere peli-
8rosos para la seguridad de los viaje-
ros y para la conservacién del orden
publico.

Hacer detener y someter al Jjuez com-
petente 4 los individuos que se hallaren
en el caso del articulo 81, requiriendo
el auxilio de la fuerza ptblica en lag
circunstancias que exijan una resolu-
cién urgente.

Imponer 4 las empresas 6 concesiona-
rios de ferrocarriles nacionales las mul-
tas autorizadas por esta ley, 6 las que
se dicten en lo sucesivo ¥ los respec-
tivos reglamentos, y hacerlas efectivas
por las vias de apremio no pudiendo
los jueces conceder apelaciones, cuan-
do procedan, sino al solo efecto devo-
lutivo. Kl Gobierno no reconocers 4 la
empresa como gastos de explotacién
el monto de las multag que hubiesen
pagado,

Examinar y controlar las cuentas de
los ferrocarriles que se construyan por
cuenta de la Nacién ¢ con su garantia
6 subvencién y solicitar en la debida
oportunidad del Poder Ejecutivo la
resolucién respectiva para declarar ce-
rrado el periodo de construceién.,
Intervenir enel examen y fijacién por el
Poder Ejecutivo del capital de cada
empresa de ferrocarril nacional, como
asimismo controlar el monto de lag
entradas brutas y liquidas de las mis-
mas 4 los fines que establezcan las le-

yes, & cuyo efecto estén aquellas obli-
gadas 4 suministrar los datos que esta-
blece el articulo 73 de Ia presente ley.

18. Informar al Poder Ejecutivo sohre los

materiales que deban emplearse para
la construccion y explotacién de ferro-
carriles.

19. Formar anualmente una estadistica de

todos los ferrocargiles existentes en la
Nacion ya ses en servicio 6 en cons-
truceién, acompasiada de mapas y do-
cumentos ilustrativos que indiquen su
traza, longitud, trochas territorios que
atraviesan y si pertenecen 4 la Nacién,
4 lag provincius ¢ 4 empresas particu-
lares,—y elevar también al Ministerio
de Obras Publicas, una memoria sobre
el movimiento administrativo del afio.
anterior, consignando los trabajos rea-
lizados y proponiendo las mejoras que
crea conveniente introducir.

20. Intervenir mientras no se dicten leyes

especiales sobre 1a materia, en las di-
ferencias entre las empresas y sus em-
pleados en casos de controversia sobre
salarios, horas de trabsjo 6 condicio-
nes del mismo, resolviéndolos directa-
mente por medios conciliatorios ¢ me-
diante la constitucion de tribunales
arbitrales,

21. Proponer al Ministerio de Obrag Pybli-

cas el nombramiento Yy remocién de
los empleados de su dependencia pu-
diendo suspenderlos por su propia au-

-foridad pof un término que no exce-
da de dos meses.

22. Efectuar directamente en C480 necesa-

rio la compra de ttiles destinados 4
sus oficinas hasta la* sumga de un mij-
Pesos moneda nacionat (1000) y dentro
de las cantidades que 8u presupuesto
le asigne.

23. Presentard en el término de . diez y

ocho meses, desde la promulgacién de
esta ley, un plan general de las linesas.
y ramales de ferrocarriles en el territo-.
rio argentino, el cual servirs para pro-
yectar las construcciones Y concesiones
en lo futuro, teniendo en cuentsa lag
necesidades de poblacién, explotacién
de las ‘diferentes industrias, estrate-
tegia, etc,

24. Establecer inspecciones seccionales en

las capitales de provincias Yy en las.
ciudades y localidades-que fuera nece-
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sario, exigiendo al personal respectivo
la investigacién é informacién direc-
tas de todo lo relativo al servicio de
los ferrocarriles y & las necesidades y
conveniencias de las diversas regio-
nes y localidades de la seccidn.

Art. 42 - Para resolver los asuntos & que
ge refieren los incisos 10, 16, 20 y 22 del ar-
ticulo anterior se formard un consejo pre-
sidido por el director general de ferrocarri-
les con los jefes de seccién creados por el
articulo 70, cuyas resoluciones seran adopta-
das por mayoria de votos. Formarén quorum
tres de sus niiembros por lo menos, ¥, en los
casos de empate, el presidente tendrs doble
voto. Si llegare 4 produncirse desacuerdo en-
tre el director general y la mayoria del Con-
sejo, el caso serd resuelto por el Ministerio
del ramo.

Art, 78—La Direccién se halla facultada
para requerir de las empresas cuantos datos
sean necesarios para habilitarla 4 desempe-
far sus funciones y cumplir los fines de su
institucién, En consecuencia, la Direcciéon
podré exigir la comparecencia y declaracién
de testigos y exhibicién de libros, papeles,
tarifas, contratos, ajustes y documentos re-
lativos 4 la materia de la investigacién, Los
inspectores de la Direccién General de Ferro-
carriles tendrén libre acceso en las estacio-
nes, talleres, vias, trenes y dependencias de
los ferrocarriles nacionales.

Art. 74 —Toda persona é asociacién que se
considere agraviada por hechos 1 omisiones
de las empresas en contravencién 4 esta ley,
pueden ocurrir 4 la Direccion General, esta-
bleciendo brevemente los hechos. La Direc-

““eidn transmitird una relacién de los cargos a

7

la empresa, citandola 4 satisfacer la queja ¢
contestarla por escrito en un plazo que fijard
prudencialmente la misma Direccién. Si la

“empresa, en el plazo sefialado, reparase el

perjuicio alegado, quedars exenta de respon-
sabilidades hacia el quersllante en cuanto &
la transgresion especial que motivé la queja,
Sila empresa no satisfaciera el reclamo en el
término sefialado, 4 hubiera fundado motivo
para investigar sobre la queja, deberd la Di-
reccién ordenar la investigacién del modo y
por los medios que lo juzgue conveniente,
Ninguna queja se rechazard por razén de
ausencia de perjuicio directo para el quere-
llante.

Art, 75—En toda investigacién la Direc-

cién General deberd actuar por escrito con-
signando los hechos sobre que se basan las
conclusiones, y el dictamen de la Direccién
General hard fe en juicio, salvo prueba en
contrario. Los dictdmenes de la Direccién
serén archivados por la misma, ddndose co-
pia de ellos 4 la parte interesada.

Art. 76—En todos los casos de investiga-
cién, la Direccién de Ferrocarriles expresard
clara y terminantemente el hecho 6 la omi-
sién contraria & la ley, § el dafio ¢ perjuicio
causado por la infraccién, debiendo expedirse
inmediatamente copia del dictamen 4 la em-
presa, con un aviso para que suspenda y de-
sista de la infraccidn, 6 repare el dafio can-
sado, 6 ambas cosas 4 la vez, dentro del plazo
que la misma Direccién sefialars, prudencial-
mente, Si en dicho plazo se comprobase 4 la
Direccién que la infraccién ha cesado y el
perjuicio ha sido reparado, de acuerdo con su
dictamen 6 & satisfaccion de la parte quere-
llante, se levantard acta de ella quedando
la empresa exenta de ulterior responsabilidad
0 penalidad por dicha infraccién.

Art. 77 -La Direccién de Ferrocarriles exi-
gird & todas las empresas, en el tiempo y
forma que ella determine, informes anuales
sobre los puntos siguientes:

1°) Monto del capital emitido 6 invertido
en acciones y obligaciones, suma pa-
gada por el servicio de éstas y forma
de dicho pago.

2°) Dividendo repartido, fondo de reser-
va si lo hay, y ndmero de accionistas.

8°) Deudas consolidadas y flotantes 6
intereses pagados.

49) Costo y valor de los bienes muebles
é inmuebles de la empresa.

5%) Namero, nacionalidad y clase de em-
pleados y su dotatién.

6°) Sumas destinadas anualmente para
mejoras, su inversién y caracter de es-
tos anticipos. '

7°) Ingresos y egresos de cada ramo de
negocios 6 cualquier otra procedencia.

8°) Balance de ganancias y pérdidas.

99) Estado completo de la empresa y de
todas sns operaciones anuales.

10) Datos pedidos por la Direccién sobre
tarifas y reglamentos de transporte 6
sobre convenios con otras empresas.

Art. 78.—Sera también obligacion de las
empresas contestar todas las cuestiones es-
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peciales sobre las cuales la Direccién necesite
informes, como asimismo llenar los formu-
larios que para fines estadisticos le remita
dicha Direccién.

Art. 79.—La Direccién de Ferrocarriles,
autorizada por el Poder Ejecutivo, puede fijar
un plazo dentro del cual las empresas esta-
blecerin un sistema determinado y uniforme
de contabilidad,

Art. 2°—Comuniquese al Poder Eejecutivo.

Dado en la Cémara de Diputados, en Buenos
Aires, 4 28 de septiembre de 1908.

E. CANTON
A. M. Tallaferro,
Prosecretario.

PROYEGTO DE LEY
El Senado y Camara de Diputados, etc.

Articulo 10—Créase la Direccién General
de Ferrocarriles Nacionales & que hace refe-
rencia la ley nimero 2873 y que dependers
inmediatamente del Ministerio de Obras Pi-
blicas.

Art. 20—Esta Direccién estars & cargo de
un directorio que se compondrs de

Un director general (ingeniero) presidente.

Un inspector general (ingeniero) de via y
obras.

Un inspector general (ingeniero) de estu-
dios y proyectos.

Un inspector general (ingeniero) de cons-
trucciones.

Un inspector general (ingeniero) de talle-
res, traceion y movimiento.

Un inspector general (ingeniero) de tari-
fas y estadistica. ’

Un inspector general administrativo.

Art. 80—Serdn deberes y atribuciones de
la Direccién:

1.2 Cumplir y hacer cumplir la Ley Ge-
neral de Ferrocarriles nimero 2873 y
las que en adelante se dictaren relati-
vas & ferrocarriles,

2.0 Tener 4 su cargo el estudio, proyecto
¥ construccién de los ferrocarriles por
cuenta de la Nacidn, como también la
inspeccién de la construccién y explo-
tacién de todo ferrocarril de Jurisdic-
cién nacional.

3° Proponer al Poder Ejecutivo la cons-

,

truccién de nuevas lineas férreas, ra-
males, estaciones y demés dependen-
cias cuando crea que lo exige el mejor
servicio de los ferrocarriles y las ne-
cesidades dela industria.

4° Informar sobre la aprobacién de es-
tudios y proyectos de las vias férreas
presentados al Poder Ejecutivo 6 al
Congreso y aprobar directamente los
planos de detalle siempre que éstos no
modifiquen fundamentalmente el pro-
yecto general aprobado.

b° Estudiar lo relativo 4 la compra de
materiales para los ferrocarriles que
se construyan por cuenta de la Nacién,
interviniendo en la compra de los
mijsmos,

6o Intervendra en los contratos parcia-

les relativos & esas construcciones y
firmard en representacién del Poder
Ejecutivo las escrituras de terrenos
destinados & las obras en ejecucidn.

Podré también efectuar directamen-
te la compra de utiles destinados 4 sus
oficinas hasta la suma de un mil pe-
80s moneda nacional ($ 1.000 m/p) y
dentro de las cantidades que su pre-
supuesto les asigne.

7° Vigilar en general que todo el mate-

rial fijo y rodante que se emplea en la
construccion y explotacion de ferro-
carriles de jurisdiccién nacional tenga
la uniformidad técnica indispensable
para el intercambio del tren rodante
en las diferentes lineas del pais.

"8 Informar sobre la aprobacién de las

tarifas basicas de los ferrocarriles en
general, y aprobar directamente toda
modificacién de lag mismas dentro de
los limites de las tarifas bdsicas apro-
badas por el Poder &Ejecutivo.

9.0 Aprobar los horarios.

10. Resolver los reclamos ‘que se formu-
len contra las empresas en conformi-
dad con la ley y reglamento de los fe-
rrocarriles vigentes ¢ que se dictaren.

11. Determinar periédicamente el tren
rodante que debe mantener en servi-
cio ordinario cada ferrocarril nacional
en relacién al movimiento normal de
pasajeros y carga entre los diversos
puntos que ligase.

12. Fijar los nombres de las estaciones
de los ferrocarriles nacionales y cam-
biar los nombres actuales que ofrezcan



CONGRESO NACIONAL

289

CAMARA DE SENADORES

21* sesibn ordinariq

nfisién, debiendo dar preferencia al
s lugares en que estén situadas y
8 nombres histéricos.
Proponer al Ministerio de Obras Py.
lcas el nombramiento y remocién de
lbé“’empleados de su dependencia, pu-

endo suspenderlos por sa propia au-
oridad por un término que no exce-
da de dos meses.
xigir de lag empresas la separacion de
08 empleados que considere peligrosos

& conservacién del orden piblico.
Hacer detener y someter al juez com-
"petente 3 -los individuos que se halla-
sen en el caso previsto por el articalo
69, inciso 18 de Ia Ley General de Fe-
rrocarriles,
Constituida en tribunal, proceders -4
aplicar 6 exonerar las muitas de que se
hayan hecho pasi®%g los ferrocarriles,
por falta de cumplimiento 4 los regla-
‘mentos 6 leyes que rijan la materia,
Examinar y contralorear las cuentas
de los ferrocarriles que se construyan
por cuenta de la Nacién. .
Xaminar y ‘proponer anualmente sl
~Ministerio el capital, como asimismo
ontralorear el monto de lag ven’tradas
utas y liquidas de cada empresa de
arisdiceién nacional, 4 cuyos efectos
-68tas estén obligadas & suministrar
los datos que establece el articulo 74
de la Loy General de Ferrocarriles,
Informar al Poder Ejecutivo sobre log
materiales que son necesarios para la
onstruce.én y explotacién de los fe-
frocarriles,
Formar anualmente ung estadistica ge-
neral de ferrocarriles acompafiada de
ios'mapas y documentos ilustrativos
que correspondan, de acuerdo con el
articulo 69 de la Ley General de Fe-.

sobre el movimiento administrativo
habido durante el ago anterior, con-

‘para la seguridad de log viajeros y para |

la aplicacién de la

del Ministerio de Obrasg

nistracién General de los Ferrocarriles del
Estado. ‘

conciliatorios 6 mediante la constita-
cion de tribunales arbitrales, siendo
entendido que el abandono del trabajo
sin aviso previo de 80 dias, serd pena-
do segin lo determins ol articulo 84
de la ley nimero 2873,

Art. 4°—Todo asunto de cardcter funda-

mental & juicio del director general de ferro-
carriles, como todo acto que importe efectuar
un gasto, serd sometido 4 la considerac,
de un Consejo presidido por el mismo, y
cual formardn parte los inspectores genera-
les, siendo necesario Ppara formar
asistencia de,
quien haga sus veces
nerales. En el caso de
director general, éste
el inspector general m4s antiguo,

ion
del

quorum, la
por lo menos, el presidente ¢
Y tres inspectores ge-
ausencia obligada del
8erd representado por
Art. 5> - El Poder Ejecutivo reglamentars
presente ley.

Art, 60 ~Todas las disposiciones existentes

que se relacionen con ferrocarriles Y que no
8e opongan 4 la presente ley quedan subsis-
tentes é incorporadas 4 lag funciones de esta
nueva direccidn, derogindose lag
opongan 4 la presente ley.

que se

Art. 7°—Comuniquese, ete.

Dado en la Sala de Sesiones del Senado Ar-
. gentino, en Buenos Aires § 12 de septiem-

bre de 1907.
BENITO VILLANUEVA.
B. Ocampo,
Secretario,

PROYEGTO DE LEY

El Senado y Cdmara de Diputados, etc.

Articalo lo—Créase, bajo la dependencia

Piblicas, la Admi-

Esta Administracién estars § cargo de una

Comisidn compuesta de un Administrador
general, Presidente y tres vocales que serdn:

signando los trabajos realizados ¥ pro-
poniendo las mejoras que crea conve-
aiente introducir,

ntervendrs en las diferencias entre las
-empresas y sus empleados en casos de
réontroversia sobre salarios, horas de
‘trabajo 6 condiciones del mismo, re-
viéndolos directamente por medios

Un ingeniero principal,

Un superintendente general de trifico.

Un contador general, )
Art. 20—Los deberes y atribuciones de la

Comisién son los siguientes: )

@) Entenderé en todo lo referente 4 la
explotacion de los ferrocarrileg de pro-
piedad de la Nacion.

19
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b) Nombrard y removerd el personal de
empleados, tanto del servicio técnico
como del administrativo.

¢) Tendré & su cargo la parte financiera
de los ferrocarriles del Estado; distri-
buir4 las cantidades que vote el hono-
rable Congreso, pudiendo con autori-

. zacién del Poder Ejecutivo, disponer
del saldo de productos que resulte, cu-
bierta la suma votada, con el objeto
de atender refuerzos de gastos y explo-
tacion, de larenovacién y de las obras
que por su naturaleza correspondan &
cuenta capital, debiendo hacerse las
rendiciones de cuentas anuales que se
relacionen con los productos y fondos
invertidos en los ferrocarriles del Eg-
tado, en la forma que establece la ley
nimero 8896, la cual queda en vigen-
cia en todo lo que no se oponga & la
presente.

d) Someterd anualmente 4 la aprobacion
del Poder Ejecutivo el presupuesto de
gastos para la explotacién de cada fe-
rrocarril, incluyendo el costo de las
obras nuevas que sean necesarias en el
mismo periodo, la estimacién aproxi-
mada del producto de las lineas y re-
servas para:

Reclamos y accidentes,
Seguros contra incendios,
Socorros médicos y proteccién,
Fondos de renovacién de via,

) » obras de arte,

s talleresy tren
rodante.

¢) Autorizara obras en caso de carédcter
urgente y fuera de presupuesto, con
cargo de dar cuenta inmediatamente
al Poder Ejecutivo.

f) Tendrd & su cargo la compra de ma.
teriales y articulos de consamo para
la explotacidn, renovacién y de cuenta
capital, dentro y fuera del pais y en
la forma que lo juzgue més conve-
niente, de acuerdo con lo establecido
en la ley nimero 3896.

9) Resolvers todo lo relativo 4 los tra-
bajos que fuere necesario llevar 4 cabo
para ampliar 6 mejorar las obras exis-
.tentes, y ordenard su ejecucion, previa
aprobacién de los presupuestos y pla-
nos por el Poder Ejecutivo.

#) Dictard los reglamentos de servicio

> > >

> » 2

interno. -

i) Establecerd los sueldos y jornales de}
personal de empleados y obreros.

J) Presentard anualmente al Ministerio
de Obras Publicas una memoria deta-
llads del resultado de la explotacion
delos ferrocarriles del Estado, de las
condiciones de las lineas y de las obras
nuevas que se hayan ejecutado, sin
perjuicio de los informes especiales
que el servicio requiera 6 que le fue-
raf pedidos por el Ministerio de Obras
Publicas.

#) Tendré 4 su cargo los antecedentes de
contabilidad de las lineas, como asimis-
mo el contralor en todos sus derivados.

) Tendréd la representacién del Poder
Ejecutivo en todas las operaciones pen-
dientes de la explotacién de las dife-
rentes lineas del Estado, en todo pleito,
arbitraje, contratos, compra de tierras,
y reclamos 4 que ella dé lugar, asi co-
mo las relaciones con el piblico y de-
m4és empresas de ferrocarriles.

Art. 8°— Los materiales que sean necesarios
introducir del exterior, destinados 4 la explo-
tacién, renovacion y cuenta de capital de los
ferrocarriles de propiedad de la Nacién, seran
libres de todo derecho de importacién.

Art. 4°—La Comisién Administradora for-
mulard las tarifes y horarios que sometera
4 la aprobacién de la Direccién General de
Ferrocarriles, de acuerde.con lo que dispone
la ley nam. 2873. -

Art, 5°—El Poder Ejecutivo reglamentars
la presente ley.

Art. 6°—Comuniquese al Poder Ejecutivo.

Dado en la Sala de Sesiones del Senado Ar-
gentino, en Buenos Aires, 3 12 de septiem-
bre de 1907.

BENI'I‘O VILLANUEVA.
B. Ocampo,
Secretario,

PHOYEGTO DE LEY
El Senado y Camara de Diputados, etc.

CAPITULO I

DE LA ADMINISTRACION DE LOS FERROCARRILES
DEL ESTADO

Articulo 1°—Créase bajo la dependencia det
Ministerio de Obras Piblicas la Administra-
cion General de los Ferrocarriles del Estado.
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rt. 20— FEsta Administracién estard 4 car-
de un funcionario con el titulo de Admi-
trador General de los Ferrocarriles del Es-
tado, nombrado por el Poder Ejecutivo con
uerdo del Senado.

a Administracién General de los Ferro-
es del Estado tendri ademds un inge-
ero principal, un jefe general de trifico y
contador general nombrados por el Poder
jecutivo & propuesta del Administrador Ge-
eral de los Ferrocarriles sin perjuicio de los
lem4s jefes de seccién y personal subalter-
no que el servicio requiera.

Art, 3°—Corresponde & la Administracion
General de los Ferroca,rrilfs del Estado:

1°) Entender en todo lo referente & la
explotacion de los ferrocarriles de pro-
piedad de la Nacién.

empleados, tanto del servicio técnico
como del administrativo. Los nombra-
mientos seiiaran por ascenso en cuan-
“to fuere posible. }

80) Tener 4 su cargo la parte financiera
de los ferrocarriles del Estado y dis-
tribuir las cantidades que vote el ho-
norable Congréso.

40) Someter anualmente & la aprobacién
del Poder Ejecutivo el presupuesto de
gastos para la inversion del producido
de los Ferrocarriles del Estado y para
la explotacién de cada ferrocarril in-
cluyendo el costo de las obras nuevas
que -sean necesarias en el mismo pe-
riodo, la estimacién aproximada dej
producto de las lineas y reservas para:

Servicio de obligaciones hipotecarias
emitidas sobre los Ferrocarriles del Es-
tado.

Reclamos y accidentes.

Seguro contra incendio.

Socorros médicos y proteccién.

Fondos de renovacién de.vias.

Fondos de renovacion de obras de
arte.

Fondos de renovacién de talleres y
tren rodante. ' .

bo) Autorizar obras de cardcter urgente
y tuera de presupuesto concargo de
dar cuenta inmediatamente al Poder
Ejecutivo.

60) Tener 4 su cargo la compra de mate-
riales y articulos de consumo para la
explotacién, renovacién y cnenta capi-

2°) Nombrar y remover al personal-de|”

tal, dentro y fuera del pais en la for-
ma que lo juzgue mas conveniente de
acuerdo con lo establecido en el capi-
tulo 20 de la presente ley.

70) Resolver todo lo relativo & los tra-
bajos que fuere necesario llevar 4 ca-
bo para ampliar 6 mejorar las obras
existentes y ordenar su ejecucién, pre-
via aprobacion de los presupuestos y
planos por el Poder Ejecutivo.

8°) -Dictar los reglamentos de servicio
interno.

90) Establecer los sueldos y jornales del
personal de empleados y obreros.

10) Presentar anualmente al Ministerio
de Obras Piblicas una memoria deta-
1Jada del resultado de la explotacidn
de los ferrocarriles del Estado, de las
condiciones de las lineas y de las obras
nuevas que s8e hayan ejecutado, sin
perjuicio de los informes especiales
que el servicio requiera 6 que le fue:
ran pedidos por el Ministerio de Obras
Publicas, ) ‘

11) Tener 4 su cargo los antecedentes de
contabilidad de las lineas como asimis-
mo el control y todos sus derivados.

12) Tener la representacién del Poder
Ejecutivo ‘en todas las operaciones
pendientes de la explotacion de las
diferentes lineas del Estado, en todo
pleito, arbitraje, contrato, compra de
tierras y reclamos # que ella dé lugar,
asi como las relaciones con el piblico
y demds empresas de ferrocarriles.

13) Formular las tarifas y horarios que
sometersd & la aprobacién de la Direc-
cién General de Ferrocarriles de acuer-
con lo que dispone la ley 2878.

Art, 4°— Para resolver los asuntos & que
se refieren los incisos 3°, 69, 70, 8° y 10, del
articulo anterior se formara un consejo presi-
dido por el Administrador General de los Fe-
rrocarriles del Estado con los jefes de seccién
creados por el articulo 2° enyas resolucio-
nes serdn adoptadas por mayoria de votos.
Formarén -quorum tres de sus miembros, por
lo menos, y en caso de empate el presidente
tendra doble voto. En caso de disconformi-
dad del Administrador con lo resuelto por
la mayoria del Consejo, el asunto serd lieva-
do al Poder Ejecutivo quien resolverd en de-
finitiva,

Art, 5°—En el orden econémico y finan-
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ciero de los ferrocarriles del Estado todas las
cuestiones cuya resolucién no hubiere sido
atribuida 4 la Administracién General de
los mismos por la presente ley, seran some-
tidas por la tiltima al Ministerio de Obras Pi-
blicas el que adoptars la resolucién que co-
rresponda previo informe de la Direccién
General de Ferrocarriles.

CAPITULO 1I

DEL REGIMEN ECONOMICO DE LOS FERROCARRILES
DEL ESTADO

Art, 6°—La construccién de ferrocarriles
por cuenta de la Nacién, como asimismo la
construccién de nuevas lineas y ramales de
los existentes, estard & cargo de la Aminis-
tracién General de los Ferrocarriles del Esta-
do creada por la presente ley, con excepeion
de los casos en que deban hacerse por em-
presas privadas, comisiones especiales 4
otras oficinas dependientes del Ministerio de
Obras Publicas, segtin lo establezcan las le-
yes 6 decretos del Poder Ejecutivo. .

Art. 7°—Balvo los casos de excepcién
enunciados en el articulo anterior, la’ Admi-
nistracion General de los Ferrocarriles del
Estado tendrd 4 su cargo lo relativo & la
compra de materiales para los ferrocarriles
que se construyan por cuenta de la Nacidn ¢
intervendra en los contratos que se refieren
& construcciones, compra de materiales, etc.,
firmando en representacién del Poder Eje-
cutivo las escrituras respectivas, incluso las
de los terrenos destinados 4 las obras en
ejecucion.

Art. 8°—En los mismos casos regidos por
el arliculo anterior, estars 4 cargo de la Ad-
minigtracién General de los Ferrocarriles
del Estado, el manejo de los fondos destina-
dos 4las obras que se ejecuten por la misma,
ya provengan ellos de rentas generales ¢
titulos de la Nacién, 6 de empréstitos con-
traidos con garantia de los ferrocarriles, de-
biendo reglarse sus relaciones con la Conta-
duria General en la forma establecida por la
Ley de Contabilidad. '

Art, 9°—Desde la promulgacién de la pre-
sente ley, los tribunales no admitirdn contra
los ferrocarriles de propiedad de la Nacidn
acciones que tengan por objeto la reivindi-
cacién de las tierras que ocupen con sus
vias, estaciones, talleres, galpones de carga,

etcétera, y los reclamos de los particulares
que fupden su accidn en la propiedad ante-
rior de dichas zonas de terreno se resolve-
rép en el pago de las indemnizaciones que
procedan.

Axt. 10 - A los fines de lo prescripto en la
presente ley el Poder Ejecutivo hard practi-
car la inscripcién en un registro especial
que llevard con ese objeto la Oficina del Re-
gistro de la Propiedad de la Capital, de los
planos de las zonas ocupadas por los ferro-
carriles del Estado y sus accesorios & que se
refiere el articulo anterior, con indicacién de
su ubicacién, extensién y linderos y una
descripcion suscinta de las obras de arte y
materiales incorporados al suelo. En lo su-
cesivo al clausurarse el perfodo de construe-
cién de cada linea 6 parte de linea 6 ramal
6 accesorios de ferrocarril que se construyan
por cuenta del Estado se practicaré la misma
diligencia con las anotaciones correspon-
dientes y desde ese momento regird para
ellos la prescripcién del articulo anterior,

Art. 11—Una vez hecha la inscripeién el
Jefe del Registro de Propiedad otorgard para
el Poder Ejecutivo con intervencién del Es-
cribano de Gobierno, una copia literal de la
inscripcién practicada, la que servird de ti-
tulo general en substitucion de los titalos
parciales de donde conste la adquisicion de
los terrenos que ocupe cada linea.

Las modificaciones que ulteriormente se
hagan en la inscripcién primitiva, en el re.
gistro especial se hardn constar igualmente
y en la misma forma en la cop a & que se
reficfe ol articulo anterior. Todas las dili-
gencias que practique el Registro de la
Propiedad de conformidad & esta ley, se
hara sin cargo y en papel comun. -

Art. 12. Las hipotecas que- se otorguen
sobre los ferrocarriles del Bstado se inscribi-
rén en el Registro & que se refiere el articulo
anterior, con.los mismos efectos establecidos
en el Codigo Civil y comprenderdn su linea
férrea, ramales; desvios, talleres, tren rodan-
te, planteles, elevadores, tren de dragado,
plantel flotante, muelles, canaletas, canteras,
equipo movible y permanente, instalaciones
de luz y fuerza y todos los dem4s accesorios
anexos.

En caso de hipoteca parcial debers deter-
minarse la linea, parte de Ifnea 6 ramales
que queden afectados al gravamen, y en este
caso la hipoteca solo comprencderd la zona

gravada y las obras y accesorios que corres-
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ndan 4 la misma por adhesién fisica.— La
poteca durars hasta la extincién de la
euda que garanta.
rt. 18. Los fondos provenientes de hipo-
sobre ferrocarriles del Estado se desti-
n exclusivamente 4 la construccidn de
uevas lineas 6 extension de las existentes
mento de cuenta capital, & cuyo efecto la
inistracion General de los Ferrocarr iles
Estado, entendera en todo lo relativo 4
egociaciones que tengan por objeto su
titucion, emisién de obligaciones, cobro
epésito de su producido, servicio de
tizacion é interéses, etc. etc., bajo las
iciones que establézcan las leyes y re-
mentos' del Poder Ejecutivo y previd
izacién de éste en todo caso.
t. 14. El producido de la explotacién de
terrocarriles del Estado se *destindrd en
er término al servicio de las obligaciones
arias y al pago de los gastos de ad-
tracion, debiendo invertirse el rema-
del producto una vez satisfechos
los gastos en obras nuevas destinadas
.mismos ferrocarriles, renovacion de
iales, compra de tren rodante, etc., de
con los presupuestos formulados de
idad al inciso 4° del articulo 3o y
nicio de las facultades conferidas al
ljecutivo por esta ley.

. El 8 % del producto liguido de los
iles del Estado sers depositado por
Ejecutivo en la cuenta especial y
ismos efectos que establecen en el
°.de la ley ndmero 5315, debiendo
3.6l referido tres por ciento en la
érmina.da en dicho articulo.

6—Se declara de utilidad ptblica y,
expropiacion las tierras que sean
48 para las vias, estaciones, talleres
e carga, etc, de los ferrocarriles
struyan por cuenta de la Nacién,
“con los planos que en cada caso
Poder Ejecutivo, siendo 4 cargo
tracion general creada por esta
caso gestionar su expropiacion de
con la ley de la materia.

0s materiales que sea necesario
del exterior, destinados 4 la explo-
vacién y cuenta de capital de los
+de propiedad de la Nacion, se-
de todo derecho de importa-

DISPOSICION TRANSITORIA

Art, 18 - Quedan incorporados al texto de
la presente ley, como articulos 17, 18,19, 2u,
21, 22,28, 24, 25 y 96 los articulos 1o, 2° 8.,
4°,50, 6°, 7°, 8, Py 10 de la ley ntimero 3896,
que queda derogada como ley especial. El
Poder Ejecutivo en las ediciones que mande
hacer de la presente lay, incluird el texto de
'los articulos mencionados.

Art. 19—Comuniquese al Poder Ejecutivo.

Dado en la Camara de Diputados en Buenos
Aires & 23 de septiembre de 1908,

E. CANTON,
A. M. Tallaferro,
Prosecretario.

Sr. Presidente—Ests en discusién
en general. .

Sr. Figueroa—Pido la palabra.
Lo proyectos que estdn 4 Ia conside-
racién delhonorable Senado fueron des-
pachados por éste, y reformados después
por la Cimara de Diputados. Se refieren
ellos 4 la creacién de la Administracién
de Ferrocarriles y separacién de esta
oficina de la direccién de los mismos,
que estaban comprendidos en la Direc-
cién de Vias de Comunicacién.

Ambos proyectos estdn completamente
vinculados y fueron informados, tanto
en el Sepado como en la Cimara de
Diputados, en un solo informe, y, si-
guiendo ese mismo precedente, daré, 4
nombre de la Comisién, los motivos
que ha tenido para aconsejar sean acep-
tadas las modificaciones introducidas
por la Cimara de Diputados.

La sintesis de estos dos proyectos

consiste en separar la Direccién de la
Administracién de

los Ferrocarriles,
dando 4 la primera las funciones que le
corresponden, sin que pueda ella tener
otras que berturben 6 le quiten la auto-
ridad moral que debe tener.

La Direccién de Ferrocarriles es la
que estd encargada de vigilar el cumpli-

miento, por parte de las empresas, de
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las leyes y reglamentos de los ferroca-
rriles, garantiendo asi al publico, 4 los
cargadores y 4 las mismas empresas,
€l exacto cumplimiento de sus deberes:
de acuerdo con las disposiciones vigen-
tes. Esta oficina, puede decirse, tiene
funciones judiciales y, por lo tanto, no
es prudente que sea la encargada de
administrar los ferrocarriles, ejercitan-
do 4 la vez funciones de otro caricter,
como ser lo referente 4 la administra-
cién comercial de los ferrocarriles.

Parece que no es necesario insistir
sobre la conveniencia de la separacién
de estas reparticiones, puesto que elio
importa dar 4 cada una atribuciones
propias dentro de su misi6n.

En cuanto 4 la Administracién de
Ferrocarriles, coinciden tanto el Poder
Ejecutivo como ambas sanciones, en ha-
cer de ella una reparticién auténomas
encargada de la administracién y cons-
truccién de los ferrocarriles por cuenta
del Bstado. Los sefiores senadores sa-
ben que, dada Ia gran extensién del pais
¥ la diferencia, diré asi, que, por con-
cepto geogréﬁco, por las condiciones del
suelo, las empresas privadas no colocan
sus capitales en esas regiones poco po-
bladas, esto es, no inician en construir
ferrocarriles, sino en las comerciales y
productivas, por cuya causa es el Go-
bierno el que est4 obligado 4 ejecutar
esas obras, que no ofrecen seguridad de
rendimiento 4 las empresas.

El Gobierno Nacional tiene hoy una
extensién de ferrocarriles tal que vale
la pena de que é&sta sea administrada
por una direccién auténoma, donde la
politica tenga la menos intervenci6n po-
sible y donde se lleven hombres prepa-
rados y capaces, como los que adminis-
tran las empresas particulares. La Na-
cién tiene hoy los siguientes ferrocarri-
les que estin en explotacién:

De Santa Fe 4 San Cristébal

» San Cristébal 4 Tucumdin

» Tucumién 4 Jujuy

> Jujuy 4 La Quiaca

» Giiemes 4 Talapampa

Cerrillos 4 Rosario de Lerma

» Clodomira 4 La Banda

» Perico 4 Ledesma

» Anatuya 4 Tintina

» Las Cejas 4 Gobernador Garmendia

» Ledesma 4 Calilegua
Ramal 4 Gusmi4n

» & San Miguel

» 4 Bracho

» 4 La Banda

» 4 la estacién N.O.A,

» 4 San Justino
Dean Funes 4 Chilecito

» Patquia 4 La Rioja

» La Rioja 4 Chumbicha

» Chumbicha 4 Catamarca

« Cebollal 4 Carrizal

» Serrezuela 4 Tello

» Cérdoba 4 Cruz del Eje

Cuya extensién total es de 2919 kils-
metros de trocha angosta.

Después tenemos el ferrocarril de
trocha ancha de Villa Maria 4 Villa
Mercedes, y de este tltimo punto 4
Dolores, con una extensién de 480 ki-
16metros. ,

A mis de estos ferrocarriles, que es-
tin en explotacién, estaran concluidas
hasta Enero préximo las siguientes li-
neas:

De Carrizal 4 Andalgals

“* Maz4n 4 Tinogasta

» Tello 4 San Juan

Cuya extensién total es de 575 kil6-
metros. -

También estdn conclmdos los siguien-
tes ferrocarriles:

De Calilegua 4 Embarcacién (falta

'solo el puente sobre el rio Bermejo).

De Gobernador Garmendia 4 Antilla
(Terminada).

Y terminari en este afio el de Bracho
4 Santa Rosa de Leales y el de Ban-
dera al Chaco.

De modo que hay 3399 kilémetros en
explotacién, y para enero habri 4187.

Todo esto sin contar los ferrocarriles
en construccién, como el de Dedn Funes
4 Laguna Paiba, que son 411 kilémetros.
De Embarcacién 4 Formosa, 703; Ba-
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nqueras al Oeste, 700. Que suman
14 kilémetros, sin contar todavia los
errocarriles patagénicos, de trocha an-
que estin en construccién y cuya
insion es de 1445 kilémetros.
leasumiendo, resulta que, para el afio
ximo, la Nacién podra librar al ser-
o piblico los ferrocarriles mencio-
bs, con lo cual la extensién de sus
as sersd de 4187kilémetros, y la ex-
nsién de trocha angosta que estd en
mstruccién es de 1314 kilémetros, sin
cluir en éstos los ferrocarriles pata-
l1cos que son de trocha ancha.
; ero estas lineas estdn dispersas, por-
;-desgraciadamente, en afios ante-
es; gobiernos anteriores, diré. més
i;-tuvieron la mazla idea de vender
ferrocarril Central Cérdoba, como
ndieron también el ferrocarril de Vi-
Mercedes 4 Mendoza y San Juan, sin
resultado que cargar con las deu-
sin que se pueda saber hasta aho-
ales fueron los beneficios.
y, felizmente, el Gobierno trata de
ionar estas lineas dispersas, y es
inica forma de que pueda hacerlas
ductivas.
se examina el mapa de la Repl-
se ve desde luego que el ferro-
que viepe de Salta y Jujuy 4
HUcliman, una vez que se conexione, por
io.-del provincial de Tucuman 6 di-
mente con Catamarca, entonces
4 vinculada la trocha angosta de

uan con las provincias de Salta,
man, Catamarca, La Rioja y Men-

n-y se construyen los ferroca-
uyos estudios fueron proyecta-
ormi distinguido colega por Tu-
de Tinogasta 4 Chile, estar4 vin-
or:alli también; 6 sise hace el
4 Huatiquina tambien.

omo es de esperar, se realiza el
del ferrocarril presentado por
nguido colega el sefior Senador
1.Pino, y por mi que cruza los
chaquies, desde la estacién Ti-

edad del Estado desde Jujuy hasta

y,'si los recursos del Tesoro lo

nogasta hasta Talapampa, el Gobierno
tendria una red magnifica de.ferroca-
rriles detrocha angosta vinculando 4 to-
das esas provincias.

Es una necesidad muy sentida, sefior
Presidente, la de llevar los ferrocarri-
les 4 aquellas regiones, porque es jus-
tamente lo que despierta los anhelos
de la produccién y los estimulos para
el trabajo; y,4 este respecto, me voy 4
permitir leer algunas palabras pronun-
ciadas por el malogrado Diputado don
Emilio Mitre, 4 proposito de los ferro-
carriles de Catamarca. Decia:

«Nuestra naci6n es sin duda alguna
un organismo fuerte. Estd 4 la vista.
Sus manifestaciones de riqueza lo ates-
tiguan y afirman las probabilidades de
su poderio en el futuro. Pero no hay
duda que este organismo fuerte tiene
miembros débiles, yles menester vigori-
zarlos, 4 fin de vigorizar también el
conjunto, la Naci6én misma: y ningtin
factor mas eficaz para impulsar una
evolucién econémica, que anticipara el
resurgimiento 4 la vida del comercio, 4
la vida activa de estas provincias leja-
nas y pobres, que los ferrocarriless.

«Provincias pobres, digo; pero hay
gue entenderse sobre este concepto.
Son pobres porque carecen de medios
de comunicacién, de trasportes rapidos
y baratos, y de los estimulos que deri-
van de estos beneficios; pero todas, to-
das sin excepcion encierran abundantes
riquezas naturales, que el ferrocarril
harid germinar y multiplicarses.

Todo esto lo decia 4 propésito del fe-
rrocarril al Oeste de Catamarca.

No hay que olvidar que estas regio-
nes estdn habitadas por ciudadanos ar-
gentinos que tienen en su corazén, en
su cerebro y en su sangre y en todasu
alma elamor y decisién por la patria,
pronto 4 sacrificarse por la integridad
y decoro de la Nacién.

Siendo la extensién de las lineas abier-
tas al servicio publico el afio préximo
de 4187 kilémetros calculando 4 razén

de pesos moneda nacional 20.000 el
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kilémetro, tendriamos que su valor
ascenderia 4 pesos moneda nacional
80.000.000. A esto hay que agregar las
lineas que estdn para terminarse den-
tro de dos 6 tres afios, como los ferro-
carriles patagénicos 'y demds que he
enumerado, que en conjunto daran una
extensién de 7.000 kilémetros.

Bien, pues, sefior Presidente, uno de
los pensamientos que encerraba el pro-
yecto de creacién,de la Administracion
de Ferrocarriles, que estd consignado
tanto en la sancién de ambas Cdamaras,
como en el mensaje del Poder Ejecuti-
vo, ha sido que esa Administracion de
Ferrocarriles, pudiera movilizar el capi-
tal que ellos representan, para prolon-
gar y extender sus lineas.

Es sabido, sefior Presidente, que to-
dos los ferrocarriles que tenemos en el
pais, especialmente los ingleses, han
emitido un capital en acciones para
construir las lineas, y que después han
emitido obligaciones hipotecarias, que se
llaman debentures, para prolongarlas; y
estas obligaciones hipotecarias se han
ido emitiendo sucesivamente con gran-
des beneficios, no sélo de sus tenedores,
sino de los mismos accionistas; y asi se
ha visto que hay ferrocarriles, como el
Central Cérdoba,; que tienen cuatro ¢
cinco veces mas obligaciones que ac-
ciones.

No hay un sélo ferrocarril inglés que no
tenga una cuarta, una tercera y hasta una
mitad en debentures del capital que tie-
ne en acciones; de tal manera que, el ca-
pital de las empresas inglesas de fe-
rrocarriles, alcanza 4 68.000.000 de li-
bras en acciones y 4 45.000.000 de libras
en obligaciones. Entonces, pues, ¢por
qué la Nacién, por intermedio de la
Administracién de Ferrocarriles, no ha-
bria de hacer que el capital que repre-
sentan nuestros ferrocarriles sirviera pa-
ra emitir debentures y prolongar las
lineas, extenderlas hasta las regiones
que m4as las necesitan y adonde el ca-
pital privado no puede llevarlas? La Co-
misién no ha encontrado razén alguna

que se oponga i ello y, por el contra-
rio, piensa que ha sido acertado el pen-
samiento de facultar 4 la Administra-
cién de Ferrocarriles 4 emitir obliga-
ciones hipotecarias para extender sus
lineas.

La Naci6n, hasta la fecha, hace sus fe-
rrocarriles con recursos propios, contra-
yendo empréstitos, cuyos servicios se
pagan con rentas generales; pero es ne-
cesario movilizar este capital que ya exis-
te incorporado al territorio de la Repi-
blica.

No seria prudente que el Gobierno de
la Nacién contrajera empréstitos con
garantias de sus ferrocarriles cuando
su tendencia es no hacer deudas que
tengan diferencias de intereses y menos
diferencia de garantias, como seria si
la Nacion emitiera obligaciones hipote-
carias sobre sus ferrocarriles,

Pero esto lo puede hacer perfectamen-
te la Administracién de Ferrocarri-
les, como lo hacen las empresas priva-
das, aplicando el mismo criterio que ha
dado tan beneficiosos resultados en este
pais y que debe servir al poder admi-
nistrador de leccién para aplicarlo 4 los
ferrocarriles nacionales.

Con este capital enorme que repre-
sentan las lineas construidas y las que
se construyan en poco tiempo mis, se
ve como, sin dificultad ninguna, pueden
realizarse todos estos ferrocarriles como
el de Tucumédn 4 Catamarca yde Tino-
gasta 4 Talapampa, que son un verda-
dero anhelo publico, una veérdadera ne-
cesidad hasta de patriotismo; porque son
en aquellas regiones donde, en general,
por sus antecedentes, por sus tradicio-
nes, por su actualidad, ya se busque el
pasado, el presente y el porvenir, son
habitadas por ciudadanos que han de
comprometer con entusiasmo su vida
cuando se trate de la honra y del de-
coro nacional.

No debemos descuidarnos de ningu-
na manera, debe ser la accién perseve-
rante de los poderes ptblicos Illevar los

ferrocarriles 4 aquellas provincias que,
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como decia el ingeniero Mitre, son re-
giones pobres porque no tienen ferroca-
rriles, porque carecen de transportes ba-
ratos; pero, muy ricas, si se las favorece
con estos servicios.

Algo mds, sefior Presidente: Ia Comi-
sién cree que si esta accién se desarro-
lla inteligentemente como es de esperar
teniendo presente Ia experiencia adquiri-
da en - todos los adelantos modernos,
trayendo esos mismos ferrocarriles 4
los centros de produccién se viene 4
influir en una ;f’orma indirecta en las
tarifas. "

Por la ley que se ha dado en Hamar
ley Mitre, se sabe, sefior Presidente, que,
respecto de los ferrocarrﬂes, mientras
su producto no exceda liquido del seis
ochenta por ciento durante tres afios
tendrin el libre manejo de las tarifas;
y siendo esta la experiencia en nuestro
pais, esto nos indica que no es ficil que
el Gobierno pueda influir en ellas, pero
si puede influir trayendo la trocha angos-
ta que hoy llega al puerto de Colastiné,
poniendo en comunicacién los ferroca-
rriles del Estado desde el Oeste de Ca-
tamarca, etc., con la Capital.

No serfa esto para hacer competencia
4 los ferrocarriles particulares, pero si
para influir en las tarifas, tendiéndola
por la zona servida por las empresas pri-
vadas con el objeto de ejercer, dirg, una
politica de fomento para las industrias
que es necesario impulsar en nuestro
pais,y 4 la vez una politica de control
sobre ellas, influyendo de esta manera
en el abaratamiento de los transportes,
evitando de este modo que la produc-
cién esté sujeta a exigencias perjudi-
ciales, pudiendo el Gobierno derivar la
carga por los ferrocarriles del Estado.

Son, pues, estas las ventajas en que
coinciden tanto una como otra sancién,
diferencidndose en que la de la Camara
de Diputados ha completado bien este
mecanismo de la Administracién de Fe-
rrocarriles, poniendo articulos que no
existian en la sancién de esta Cidmara
como es aquel de que se han de for-

malizar los titulos de todos los terrenos
y propiedades que ocupan los ferroca-
rriles del Estado, haciendo inscribir los
titulos en el registro, y reglamentan-
do cémo se ha de hacer la inscripcién.

Como la Nacién no se ha cuidado de
esto, hay conveniencia de hacerlo,
para facilitar la operacién de 1a hipo-
teca en los casos que se emitan los de-
bentures.

Se diferencia, en el articulo Io, en que
el Senado sancioné el nombramiento de
una comisién para la Administracién de

los Ferrocarriles como para la Direc-
cién de los mismos, y la Cdmara de
Diputados cree mds conveniente que sea
un funcionario el encargado de Ja Admi-’
nistracién; pero deja el mismo ntimero
de empleados que creaba la Administra-
cién, formando parte de la comisién los
jefes técnicos, para que €éstos, en ciertos
y determinados casos, formen tribunal
y resuelvan. Indudablemente que mis
conveniepte es tener un solo funciona-
rio, por que la responsabilidad es m4s
directa; la accién tiene que ser un poco
militar, dire asi, en estas cosas. Las co-
misiones son siempre tardias y morosas
en la resolucién de los asuntos.

En la Direccién de Ferrocarriles hay
otra cosa mds. El proyecto del Senado
dice: «Créase la Direccién General de
Ferrocarriles Nacionales>., Eso podria
traer muchas dificultades. Ya se han
producido algunos casos con la Direc-
ciénde Vias de Comunicacién, que ejer-
cita facultades que correspondia 4 la
Direccién de Ferrocarriles, sosteniendo
que €sta no habia sido reemplazada en
virtad de ninguna ley. Con este motivo
se han suscitado muchas cuestiones en
que la Direccién de Vias de Comuni-
cacién ha sostenido que le correspon-
dian las facultades que tenfa la Direc-
cién de Ferrocarriles. Esto se evita con
lo sancionado por la CAmara de Dipu-
tados que dice: «<Modificase el titalo 40
de la Ley General de Ferrocarriless.
De manera que la sancién de la Cimara

presupone la existencia de la ‘Direccién
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de Ferrocarriles, tal como lo sostenia
la Direccién de Vias de Comunicacién
Y como es en verdad.

El proyecto del Senado, enlo relativo
4 la Adninistracién deFerrocarriles, sere-
fiere 4 1a ley 3896, y la Cdmara de Di-
putados inserta los articulos de esa ley;
lo que es mis propio y mas correcto,
para no estar refiriéndose & leyes dis-
tintas.

.De modo, pues, que incorpora todas
las facultades que tenia por la ley que
acabo de citar.

Estas son las diferencias, las 1lamaré
asi, fundamentales entre una sancién y
otra, que coinciden en su mayor parte.
Habia, no obstante, algo que ofrecia un
poco de dificultad y era que, por la san-
cién del Senado, 4 la Direccién de Fe-
rrocarriles se le encargaba la construc-
<i6n; mientras que, por la de la C4amara
de Diputados, se le entregaba 4 la
Administracién.

La razén que ha determinado 4 Ia
Comisién para aceptar este cambio es
que, siendo la direccién una reparticién
que llamaremos de derecho ptiblico, una
reparticién que, por sus funciones, se
encarga de vigilar la construccién y el
gobierno de los ferrocarriles de con-
formidad 4 las leyes, no era propio que
fuera 4 la vez constructora y que pres-
tara juicio 4 las reclamaciones de los
particulares en casos en que ella deba
intervenir como direccién, para aconse-
jar al Gobierno las resoluciones que
adopte; y, entonces, parece prudente que
1a tenga la Administracién de Ferroca-
rriles la construccién; y, por otra parte,
siendo esta administracién la encargada
de negociar las obligaciones hipoteca-
rias, es natural que ese capital lo ma-
neje la misma administracién, en las
nuevas construcciones que se hagan de
acuerdo con el Poder Ejecutivo.

Habia en el proyecto un articulo que
no tiene gran importancia, pero que, de-
bo declarar, se ha aceptado para evitar
que vuelva el proyecto 4 la Cdmara, y
es la prescripcién que se consignaba

respecto de la Direccién de Ferroca-
rriles, de que en «dieciocho meses> haya
de presentar un «plan general sobre
ferrocarriless>. Hsto es una condicién
imposible. En primer lugar, porque no
hay recursos; y, en segundo, no habria
tiempo, y porque todos estos estudios
que se hacen de ferrocarriles son por
proyectos de ley presentados por con-
gresales, 6 4 indicacién de la misma
direccién; y, cuando esto se ordena, se
votan los fondos necesarios para cada
caso. De manera que no procedia esta-
blecer esto.

El articulo 4¢ del proyecto de la otra
Cédmara determina que «formardn quorum
tres de los miembros» que en determina-
dos casos formaran tribunal—porque son
cuatro las personas que determina la
ley; pero, como ella misma dice que ese
nimero podrd aumentarse en la ley
de Presupuesto, queda sobreentendido
que el quorum ha de ser mayor cuanto
m4is sea el nimero de jefes de seccién
que se aumente por la ley de Presu-
puesto.

Dejo constancia de esto, por lo que pu-
diera ocurrir en el futuro.

Creo suficientemente lo expuesto pa-
ra fundar 4 nombre de la Comisién su
despacho, aconsejando se acepte la san-
cién*e 1a Cdmara de Diputados, que
en el fondo es la misma que la del Se-
nado, con las diferencias que he hecho
notar. Aunque vienep en proyectos
separados, tengo la anotagi6ii-de las mo-
dificaciones en los diversos articulos, lo
que me habilita para dar en cualquier
momento las explicaciones que sobre al-
gunos puntos deseen los sefiores sena-
dores.

He terminado.

Sr. Presidente—Se va 4 votar en
general el despacho de la Comisién.

— Se vota y aprueba.

Sr. Presidente—Esti en discusién
en particular.
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—Se lee el articulo 69 y di-
ce el

7 Sr. Presidente—Como es en se-
.~ ‘gunda revisién, la votacién tiene que
. Ser si se aprueban las modificaciones de
la Camara de Diputados; y, siendo muy
extenso el proyecto, se darin por apro-
. _‘bados los articulos sobre los cuales no
' ‘haya observacién.

Sr. Gonzsilez—Pido la palabra.

No ha habido tiempo suficiente para
estudiar este proyecto con la amplitud
que su importancia reclama, por mds
que €l haya sido distribuido un dia an-
tes. . :

Las modificaciones que veo, 4 primera
vista, introducidas por la Cdmara de Di-
pvtados, alteran, 4 mi juicio, en puntos
muy importantes y de una manera fun-
damental el despacho del honorable Se-
nado.

No es mi 4dnimo entrar en este mo-
mento. en una discusién que pueda re-
cabar mayormente la atencién del ho-
norable Senado, pero me creo en el de-
ber de hacer presente mi opinién al res-
pecto sobre ciertas cuestiones de deta-
lle que envuelven este proyecto.

Eutiendo que el primer proyecto crea
una Direccién General de Ferrocarriles
Nacionales, establecida en principio por
la ley de 24 de Noviembre de 1891, y
el proyecto del Senado, en mi opini6n,
contiene mayores garantias que el san-
cionado por la Cdmara de Diputados.

Hay que tener en cuenta las atribu-
ciones numerosas y vitales para la exis
tencia de los ferrocarriles que se estable-
cen por el articulo 71 y que son todo un
cédigo, diré asi, de derechos y obliga-
ciones impuestas 4 las empresas parti-
culares.

En vista de estas numerosas atribu-
ciones, tan fundamentales, como que
afectan el derecho mismo de las empre-
sas, en presencia de la Constitucién y
las leyes nacionales, creo que en vez

de suprimir 6 aminorar la exigencia de

especialidad y competencia en la di-
reccién administrativa de ferrocarriles,
ha debide de extremarse mds, ‘tratdn-
dose de un asunto tangrave en el que
se pone en juego una de las condicio-
nes mas importantes, como es la adap-
tacién del capital extranjero, por medio
de las lineas férreas y su conservacién
y garantia dentro del régimen de go-
bierno de la Reptiblica Argentina.

La inmensidad del capital europeo,
empleado en ferrocarriles en el pais,
requiere una garantia mucho mayor
que la simple intervencién de personas
cuyo nombramiento dependa unica y
exclusivamente del Poder Ejecutivo, sin

‘garantia de parte de la ley, que im-

porte asegurar una competencia técnica
suficiente 6 una preparacién experimen-
tal bastante para hacer frente 4la gra-
vedad de lo que estipula este articulo
71 del proyecto.

Como he dicho, este proyecto no ha
podido ser estudiado con suficiente de-
tenimiento, dados sus numerosas cldu-
sulas y articulos, y no es, por lo tanto,
mi animo hacer discusién de detalle sino
hacer notar 4 la Camara las supresio-
nes que ha realizado la Camara de Di-
putados.

Ha suprimido la enunciacién del ti-
tulo que deben tener los miembros
de esta Direccién de Ferrocarriles; ha
suprimido la enunciacién de los que,
por el articulo 2° del proyecto del Se-
nado, se atribuian 4 un director y 4 siete
inspectores ingenieros. No critico la
diminucién del namero, porque creo
que era un poco excesivo ese tri-
bunal; pero, si disminuyen su nGmero,
se impone también mayor garantia téc-
nica, desde que, 4 mayor niimero, co-
rresponde mayor capacidad.

Por otra parte, respecto al nombra-
miento de estos funcionarios, en cuyas
manos se ponen intereses, los mas graves
quizd que la Nacion puede regir, desde
que se refiere, como he dicho, 4 los
capitales extranjeros, llamo la aten-
cién, porque en la actualidad esta rama
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de gobierno tiene especial importancia,
porque los capitales extranjeros, que la
Nacién Argentina llama 4 su territorio,
deben ser cuidados, vigilados y garan-
tidos en su conservacién y asegurarles
una justicia suficiente, ya sea bajo el
punto de vista judicial 6 contencioso-ad-
ministrativo.

Y, sobre esto, no he de ocultar
todo mi pensamiento: he observado, y
se observa 4 cada momento, que la jus-
ticia administrativa nuestra, respecto 4
ferrocarriles 6 sociedades extranjeras
en general y todo lo que se refiere al
régimen de las industrias encargadas
al capital privado, es deficiente; y no
es esto caer en la vulgar imputacién
que se hace siempre que un argentino
sefiala deficiencias en la organizacién
politica, judicial 6 administrativa de su
pais; no es faltar al patriotismo, sino,
por el contrario, es hacer obra patri6-
tica, porque en eso consiste el verda-
dero patriotismo: en conocer los pro-
pios defectos y pedir que se corrijan.

La opini6én pidblica, nacionales y ex-
tranjeros, se fija hoy mis que antes en
este aspecto de los gobiernos, y tanto mas
se aprecia el crédito, el prestigio inter-
nacional de una Nacién cuanto més bien
gobernada est4 dentro de casa, y no se
considera una falta, ni siquiera minima,
contra el patriotismo cuando se sefiala
detectos graves de organizacion interna,

Precisamente en estos dGltimos dias,—
no quiero acentuar la referencia del
hecho con nombres,—se han hecho no-
tar dos 6 tres ejetnplos de éstos.

Creo, sefior Presidente, que uno de
nuestros deberes méas elevados, mas ur-
gentes y mis patrioticos es asegurar
una justicia administrativa suficiente
para que los capitales extranjeros, que
se invierten en el paisen obras de esta
magnitud, tengan todas las garantias
externas ¢é internas de seguridad y de
justicia bastante para que estén con-
fiados en el pais y en ninglin caso
pueda 1a opinién extranjera motejarnos,
criticarnos por escasa garantia respec-

to del capital y el trabajo extranjeros,
que llama 4 su seno con tanta insis-
tencia.

Esta idea general es manifiesto pro-
pdsito de mi intencién, de mi idea, de
mi insistir en la calificacién que el pro-
yecto del Senado establecia para formar
parte de estos consejos directivos.

La Direccion General de Ferrocarri-
les,—por las razones que he dado,de
que esta direccion es la que fallara
en primera instancia en todas las cues-
tiones de derecho que las empresas de
ferrocarriles pueden presentar ante la
legislacién del pais—tiene que interve-
nir en toda la vida interior de las
empresas, en su régimen legal, en su-
ma, es la que estd encargada de eje-
cutar en la practica el pensamiento de
la Constitucién, cuando establece un
control nacional para el comercio inter-
provincial 6 internacional, Esto es lo que
losEstados Unidos han legislado creando
la comisién de control <«Intercept», inter-
provinciales,diriamos aqui. Esta comisién
interprovincial en Estados Unidos es un
verdadero tribunal de justicia adminis-
trativa, cada dia ma4s prestigioso, y que
tiene 4 su cargo todas las cuestiones
de orden- contencioso administrativo
que ocurren por la aplicacién de las
leyes d& ferrdcarriles en toda su exten-
si6n y ha llegado 4 substituir casi 4 los
tribunales federales y 4 las decisiones
de los ministerios en las cuestiones de
mayor importancia—y que-alli son tan
complicadas debido alhmayor federalis-
mo practico—que ocurren en las em-
presas de ferrocarriles de los distintos
Estados.

Entre nosotros el problema juridico
es distinto.

No se trata, pues, de simples actos de
administracién, de los que ordinariamen-
te comprendemos bajo este nombre; se
trata, como he dicho, del desenvolvi-
miento de la ejecucion de las promesas
que la Constitucién acuerda 4 los ca-
pitales extranjeros, del desenvolvimiento,
dentro del pais, de los ingentes capita-
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les que las empresas extranjeras tienen
invertidos.

Yo entiendo, sefior Presidente, que de]
punto de vista de este primer proyecto,
- debemos insistir en la calificacion que el
-proyecto del Senado contenia, exigien-
~do que fuesen ingenieros nacionales 6
-suficientemente acreditados ante las au-
toridades técnicas del pais, los que tu-
viesen esta alta y delicada funcion. Y,
‘en cuanto 4su nombramiento, no basta
tampoco, dada la entidad de los intere-
‘ses que afecta, que sean simples nom-
bramientos administrativos.

Instituciones directivas de este géne-
ro, en todas las leyes orgénicas, requie-
ren por lo menos el acuerdo del hone-
rable Senado; asi estan organizados los
bancos, todos los directorios generales,
y noveo porque esta Direccién General
de los Ferrocarriles de la Nacién ha de
estar 4 cargo de personas de simple
nombramiento administrativo. Se nece-
sita, pues, mayor garantia,

En cuanto al segundo proyecto—su-
. pongo que el despacho comprende 4 los
dos...

Sr. Figueroa—Si, sefior.

Sr. Gonzalez—..cabe hacer el mismo
geénero de observaciones, porque en el
segundo caso se trata de la administra-
<ién de los ferrocarriles del Estado, cu-
ya extensa red el sefior miembro infor-
mante nos ha demostrado que constituye
ya una verdadera colosal empresa ferro-
viaria 4 cargo de la Naci6n.

No me opongo 4 la creacién de esta
administracién especial, siempre que
€lla sea una administracién estricta, téc-
nica, cerrada, como las de las empresas
particulares, siempre que ella se des-
. envuelva dentro de los mds estrictos

principios de la administracién ferro-

viaria; pues, cuando se va 4 competir
con las redes ferroviarias de capitales
privados y cuando se va 4 manejar tan-
tos millones de pesos y tantos miles de
kilémetros de vias férreas, se requiere
_ Nno solamente la competencia experi-
. mental, que se adquiere en la vida pua-

blica ordinaria, sino una competencia
técnica administrativa; desde que la ad-
ministracién ferroviaria forma parte del
estudio que un ingeniero debe realizar
en las aulas, desde que ella ne es co-
min sin el funcionamiento de opera-
ciones técnicas diversas que s6lo los
que tienen familiaridad con ellas pue-
den administrar correctamente,

Asf, pues, no me explico porque se
suprimen las garantias que al respecto
se establecfan en el despacho del Senado.

Observaciones de. igual gravedad en-
cuentro que pueden hacerse 4 uno y otro
proyecto.

Al primero, por lo que dije en cuanto
€l afecta al interés general como 4 los
capitales extranjeros. En cuanto 4 los
ferrocarriles del Estado, por el interés
igualmente importante y decisivo de
tratarse de ferrocarriles construidos
bajo nuestra inmediata administracién
y de cuyo buen desenvolvimiento de ad-
ministracién depende el progreso de las
industrias nacionales en ciertas regio-
nes del pafs, y porque conviene que la
competencia con los ferrocarriles extran-
jerosnose haga en condiciones que im-

-porten para la Nacién un desprestigio 6

una desventaja.

Sobre estos proyectos, que en reali-
dad son cuatro y no dos, no he podido
hacer un estudio detenido; pero, & pri-
mera vista me ha llamado la atencién
algo esencial, importante, como es Ia
supresién de garantias de competencia
y de experiencia para el manejo de los
ferrocarriles; y, por estas razones, he de
votar porque se mantenga en general
el pensamiento del Senado.

Sr. Figueroa—Pido 1a palabra.

Bl sefior Senador por La Rioja ha to-
cado en sus lineamientos no sélo los
dos primeros artfculos sino también el
71 y debo antes de entrar practicamen-
te, diré asi, 4 referirme 4 los articulos
le y 20, decir que en el articulo 71
coinciden las ‘dos sanciones Yy que se
reproducen los articulos de la ley 2873,
vigente.
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Dige al informar que la sanciéon del
Senado era crear una comisién admi-
nistradora y una comisién para la Di.
reccién de los Ferrocarriles, la que ha-
bia sido cambiada por la de un funcio-
nario, pero declarindose que al mismo
tiempo tendria tres jefes de seccién que
serian inspectores generales en el de
Direccion de Ferrocarriles.

El proyecto del Senado dice: «Esta
direccién estard cargo de

Un inspector general (ingeniero) de
via y obras.

Un inspector general (ingeniero) de
estudios y proyectos.

Un inspector general (ingeniero) de
construcciones.

Un inspector general (ingeniero) de
talleres, tracciéon y movimiento.

Un inspector general (ingeniero) de
tarifas y estadistica.

Un inspector general administrativo.

A este articulo del Senado se le pue-
den hacer varias observaciones.

La primera es que se crean dema-
siados tuncionarios; mientras que en el
de la Camara de Diputados se dejan
tres jefes de seccién que serdn respec-
tivamente, inspectores generales de lo
administrativo, de construcciones y de
tarifas y estadisticas, sin perjuicio de
los demds inspectores generales, jefes
de seccién y personal subalterno que
determine la Ley de Presupuesto. De
manera que dentro de este articulo,
cabe perfectamente aquél.

Otra cosa que di6 motivo 4 discusio-
nes enla Camara de Diputados, fué lo
referente al titulo de ingeniero que de-
bian tener los que formaran parte de
la Administracion. Allf se dijo, hablando
de la administracién, que hay personas
que sin ser ingenieros son muy capaces,
yise cit6 4 los sefiores Lértora, Loveday,
Villalonga y otros que han sido gran-
des administradores de ferrocarriles:
Por esta razén se ha puesto funcionario.,

El sefior Senador decia, que era nece-
sario tomarse todas esas garantias. El
proyecto sanciohado por el Senado no

establece que el administrador general
de los ferrocarriles sea nombrado con
acuerdo del Senado, mientras que, por
el sancionado por la Ciamara de Dipu-
tados, se establece que serd nombrado
por el Poder ejecutivo con acuerdo del
Senado.

La sancién del Senado crea una co-
misién nombrada solo por el Poder
Ejecutivo y la de la Cimara la entrega
4 una sola persona, la que es asesora-
da en los casos previstos por la misma
ley por tres inspectores 6 jefes de sec-
cién que constituyen tribunal.

Cuando mi4s tarde las necesidades detl
servicio exijan mayor personal, el Pre-
supuesto los designard; y entonces serd
el momento oportuno de crear todos
estos empleos que la Cimara de Sena-
dores ha consignado en el proyecto.

Estos proyectos no modifican funda-
mentaimente los del Senado. Es una
transposicion, una aclaracién de palabras
yen ellas se han intercalado los articu-
los de la ley vigente. Tiene también
la gran ventaja de que supone la exis-
tencia de la Direccién de Ferrocarriles,
mientras que por el sancionado por el
Senado parece que no existiese.

La Direccién de Vias de Camunica-
cién dice: «Esto dejaria suponer que tal

| Pireccién no ha existido, y se daria mis

fundamento 4 la pretendida ilegalidad
que las empresas de ferrocarriles han
sostenido de los actos de la Direccién
de Vias de Comutiicacjén, por no haber
una ley que determinase exactamente
que ésta ha substituido 4 la extinguida
Direcciéon de Ferrocarriles y Departa-
mento-de Obras Pdblicas». Por consi-
guiente, ella cree que la forma propues-
ta por la Camara de Diputados dicien-
do: «Modificase el titulo 4°de laLey Ge-
neral de Ferrocarriles de 1873, es la
més propia, porque evita cuestiones pa-
ra el futuro y puede resolverse las difi-
cultades que en adelante se suscitaran.
Fundado en esta consideracién, la Co-
misién cree mis conveniente la sancién
de la Cdmara de Diputados. Ademds, es.
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és ‘conveniente, porque establece que
bré un funcionario y tres jefes de sec-
n que formardn tribunal en el pro-
ecto. sobre administracién. Y en el de
cién un director general,y tres je-
seccién. El proyecto de la C4-
quiere para el funcionario y
el director general acuerdo del Se-
para sus nombramientos, mientras
n-la sancién del Senado no se ne-
racuerdo para nombrar 4 todos
iembros de la comisién encarga-
tanto de ‘la Direccién como de Ia
ministracién de Ferrocarriles.

Sr. Gonzalez—Pido la palabra,

0 no trato de sostener un debate
‘el seflor Senador. No podria_preci-
tampoco las diferencias de texto en-
‘unoy otro proyecto; porque, como
dicho, son cuatro, de una extension
nsiderable; recién han sido distribuidos
noche y no hemos tenido el tiempo ma-
al para estudiarlo.

or otra parte, sefior Presidente, esta
ey General de Ferrocarriles, de 1891
una ley permanente, que ha sido in-
retada por los tribunales continua-
ente; y, cuando se introduce una mo-
cacién de un capitulo entero, en su
Xto 0 en su cuerpo, puede haber tam-
én modificaciones en alguna jurispru-

tias que establecia la sancién del Se-
nado; la Comisién puede presentar un
arreglo mds satisfactorio, de acuerdo
con el mismo pensamiento y con el
tramite parlamentario 4 que estd so-
metida Ia ley.

Por eso yo me aventuro 4 hacer esa
indicacion, de que vuelva 4 Comisién.

Sr. Figueroa — El sefior Senador
dice que no ha tenido tiempo para es-
tudiar este asunto, y pide que vuelva &
Comisién; pero es el caso que la Comi-
sién estd habilitada para informar, por-
que ha estudiado el asunto durante
veinte dias, y 4 este respecto no se ex-
plica lo que sostiene el sefior Senador.
Todos los articulos de una y otra Ci-
mara estdn correlacionados; aqui no se
hace mis que repetir los articulos de la
ley. Viene la trascripcién; son los mis-
mos articulos de la ley vigente, no se
ha hecho mds que trascribirlos. Asi, el
articulo 76 es igual al 73, el 77 al 74, el
78 al 75, el 79 al 76, etc., etc.
Si el sefior Senador quiere tomarse
tiempo para estudiarlos puede pedir al
Senado su postergacion, pero seria ori-
ginal que, porque él no ha tenido opor-
tunidad de estudiarlo, pida vuelva 4
Comisi6n, la que lo ha estudiado con
detencion.

encia establecida por los tribunales fe-
erales, que necesitamos constatar, y
er en que consisten esas modificacio-
ies del punto de vista de la jurispru-
encia federal; y yo encuentro peligro
n hacer modificaciones de esta manera,
“No quiero hacer un debate en contra
e determinados articulos, porque no hay
iempo material de conocerlos y me
xpondria 4 cometer errores quizd ma-
ores. La necesidad de estudiarlos con
4s detenimiento existe: es evidente; con
1 mayor deseo de contribuir 4 mejorar
legislacién, no podemos hacer una san-
n precipitada.

Yo me permitiria agregar que este
dasunto volviese 4 Comisién para una
ueva revisién, y ver si estd dentro

Sr. Pérez—Creo que todo se podria
conciliar no volviendo el asunto 4 Co-
misién, sino aplazando su consideracién
para otra sesion, 4 fin de que podamos
estudiarlo y darnos cuenta de las modi-
ficaciones introducidas.

Sr. Presidente — Yo me permito
hacer una observacion.

Las consideraciones hechas por el se-
fior Senador por La Rioja son al asunto
en general. El sefior Senador pidié la
palabra, y ha hecho uso de ella, justa-
mente 4 raiz de-la aprobacién general
del despacho. Luego, para satisfacer
al sefior Senador, habria que repetir
esa votacién.

Sr. Gonzilez—He empleado las pa-

de las ideas de mantener las garan-

labras <en general» con relacion 4 mi pro-
pio raciocinio.
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Sr. Presidente — De manera que
queda aprobado en general el despacho
de la Comisisn.

Sr. Gonzalez—Ha sido sancionado
en general, pero sila Comisién encuen-
tra conveniente ¢ necesario, podemos
darnos tiempo para estudiar las dife-

rencias que existen entre uno y otro

despacho,

Sr. Pérez—Yo insisto en mi mocién
de que se aplace la consideracién ‘de
este asunto para el jueves.

Sr. Carrefio—0O para el sibado.

Sr. Presidente—Se va 4 votar la
mocién del sefior Senador por Jujuy,
que consiste en aplazar la considera-
cién de este asunto hasta la sesion del
jueves préximo.

Se va 4 votar si se aplaza la consi-
deracién de este asunto hasta la sesién
del jueves. Los sefiores senadores que
estén por la afirmativa, sirvanse poner-
se de pié.

—Se vota la mocién y es apro-
bada,

Sr. Presidente—No habiendo m4s
asunto de que tratar, queda levantada -
la sesién.

—Asi se hace, siendo las 5 y
5 p. m.

ARTURO PARODY,
Director de Taquigrafos



