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35* REUNION — 384¢ SESION ORDINARIA

PRESIDENCIA DE LOS DOCTORES MANUEL A, FRESCO, ROBERTO J. NOBLE
Y BEfOR ANTENOR R, FERREIRA

DIPUTADOS PRESENTES: Acosta Guillermo, Agitero Bantos, Aguirrezabals Miguel A., Ahu-
mada Luis Alherto, Alonso Alfredo J - Ameri Rogelio L., Amoeds Aurelio F., Andreis Fernando de,
Argoz Ernesto M., Arfoz Eudoro D., Arfioz José Ignscio, Arce Josd, Arnoldi Adolfo, Arvieta Har-
minio, Bazusldo Honorio, Benegas Tiburcio, Bermiidez Manusl A., Biancofiore Rafaael, Bogliolo
Rémule, Bonazzola Oarlos F., Bosane Ansaldo Daniel, Briuolo Migtel, Brochou Eduardo, Buira
Demetrio, Buitrago Padro, Bunge Auguste, Bustilly Jogé M., Buyfn Marceling, Chceres Lorenzo,
Caffersts Juan ¥, Qandia Cornelio, Chrcany Migunel Angel, Carreras FErneste L. de las, Carreras
José, Carls Agustin J., Castiffeirns Alajandro, Castro -Felipe, Coea Jonguin, Contte Josd A&, Cordero
Octavio, Corominas Hegurs Rodolfo, Costa Méndes Nicanor, Courel Carlos D., Qritto Migua!, D'Anna
Pable 8., Dévila Mignel V., Degano Alfredo P., Dells Lotta Jerdnime, Da Migual Benito, Diekmann
Adolfe, Dickmann Enriqus, Eacalera Facunde, Fsoobnr Adrifin C., Eapil Alberto, Fernfndes Dia-
midn, Ferreira Antencr K. Fremco Manuel A., Ganza Marceline, Garefa Gorostisga Rail, Ghioldi
Américo, Giménez Angel M., Godfrid Juan, Godoy Reil, Gémez Rincén Abel, Gonzilez Benjamin 8.,
Gonzales Guerrico Manuel, Gonzalex Maseds Manuel, Gonzélez Valentin, Graffigna Bantiage, Gri-
#olia Lmig, Guglialmelli Aquiles M., Herrers Bruno J., Inda Rufine, Iribarne Alberto, Irionde Tr-
bane de, Jardel Enrique (., Korn Guillerme, Lamess Juan B., Lencinas Rafsal Néstor, Libpes
Héetor H., Magris Amleto, Manacorda Carlos, Mardé Ciprians F., Moling Sarapin, Moret Carlos (h.},
Morrogh Bernard Juan F., Mouochet Enrique, Movsichoff Bernardo, Nobla Julio A, Koble Rober.
to J,, Ocampo Enrigue, Padills Tibureio, Palacin Manuel, Palacin Padro, Palacio Benjamin. Palmeiro
Jodé, Parodi Mismel J., Pena Jous Luis, Pérez Leirda Francigen, Pflegar Joué E,., Pintos Angel,
Pita Carlos A., Pueytredon Carlos A., Quiroga Félix, Radio Pedro, Ramiconi Luis, Ramfirez Ma-
nuel (h.), Repetto Nicolds, Rodriguez Alfredo, Rojae Muarcos E., Rozas José =, Ruggieri Silvie L.,
Ruiz Guifiaztt Jacinto, Salas José Raquel, Salcedo Saturnino, Bantillén  Enrigue, Seravia José M.,
Schoo Lastra Dionisie, Sclisrés Aveline, Simén Padrés Juan, Solari Falipe C., Holari Juan Antonig,
Solis Rogelio®J., Bperoni Daniel 1., Bpinsatto Alfredo L., Tahoada Mora Cipriano, Uribure Francisco,
Vallejo Luis A., Vega Abraham de la, Vigehi Adolo A., Vidal Brigorri Jos8, Videla Dorna Danisl,
Videla Rodelfo &, Vignart Uberto F., Vionnet Rodolfo L., Zarazaga Mpreinl J.: AUBENTES, CON
LICENCIA: Amadeo y Videla Daniel, Becerra Eugenio A, (h), Be:asso Manuel Y., Caldersn
Osvelde M., Garayalde José Marfs, Oddone Juacinte, Prassacco Jusn ., Repetio Agusiin, Zerda
Justininne de la; 8IN AVISO: Maneini Hafael, Mattos Luis Marla, Parera Gregorie, Pomponin
Viecents E., Ruiz Oscar, Wade Fuganio.

SUMARIO construceldn y talleres el Ar.
e e B senal de Rio Santiago en terre.
1,—Manifestacionss en minoria, ' Do de propledad de 1a Nacién,
2.—Mocién del sefior diputado Corominas 1l.—Mensaje del Poder Ejecutivo,
Begura, para compeler por la fuerza pi- acompafianda  copla legalizada
blica a los diputados inasistentes y man- del decreto do honores con mo-
tenimiento de la permanencia de los tivo del fallecimiento dal ex H0-
diputados presentes en la casa. Es bernador de Entre Rios, doctor
aprobada. Luis I. Etchevehere.
3.—Cuarto intermedio. III. —Mensaje y proyects de ley del
4.—Acta, Poder Bjecutivo, sobre régimen
b.—Indicacién del seiior diputado Bustillo, legal de la propledad industria],
para girar los asuntot entrados diree- IV.—Mensaje y proyecto de ley del
tamente a comisién. Es aprobada. Poder Ejecutivo, por & que se
6.—Asuntos. entradoa: : - DProrrogan para el sjereicio de
. - 1936 ¢l presupuesto de gastos
I.—Mensaje ¥ proyecto de ley del para ol afio en curso, y las le-
Poder Ejecutive, sobre inatala- ¥es impositivas que caducan el

clén d¢ wvaradercs, gradas de - 31 de diciembre de 1935,



83

CONGRESO NACIONAL

Reunién nam. 35

CAMARA DE DIPUTADOS

Septiembre 24 y 25 de 1935

V.

v

—

ViI.

—Mensaje del Poder Ejecutive,
acompaiiando una némina de los
penados de Tierra del Fnego, Te-
lacionada con el pedids de in-
formes sobre tégimen carcelarie
v condiciones sanitarias del pre-
sidio de Ushuaia.

—Mensaje del Poder. Ejecutivo,

acompafiando los informes rela-
tivos a la reconstrueccién de las
lineas del ferrocarril Trasandi-
no en ¢l tramo Mendoza - Las
Cuevas.

—Mensaje vy proyecto do ley del
Peder Ejecutivo, eximiendo del
impueste a los réditos, diversos
titulos emitides por el gobler-
no de la provingia de Buenos
Aires v por la Municipallidad de
la Cludad de Buenos Aires,

VIII.—Msnsaje del FPoder Ejecutive,

IX

X
XT,
XII.
XIII.

XIV.

XV

XVI

—Comnnicaciones del

contestando los dnformes solici-
tados sobre las causas de la pa-
ralizacién de lag obras de los
edificios del Congreso, Tribuna-
les v Facultad de Derecho.
Honorahle
Senado,

—Comunicaciones oficiales.

—Despachod de comisidn,

—Peticiones particulares,

—Proyecto de ley del sefior dipu-
tado Bosano Ansaldo, sobro cons-
trugceién de un puerto de cahbo-
taje cn Arroyo Sece (Santa Fe),

—Proyecto de ley del seior dipu-
tado Pérez Leirds, sobre asocia-
ciones de trabajadores.

.—Provecto de ley del sefior dipu-

tado Griselia ¥ otros, sobre cons-
trnccién de un pabellén para
enfermos infeceloses en el Hos-
pital Municipal de Chivileoy
(Buenos Aires).

.—Proyecto de ley del sefior dipu-

tade Ameri y otros, eximiendo
de derechos de aduana a las mé-
quinag y materlales para lag
cooperativas de Rojas, Punta
Alta, San Pedro, Mar del Plata
¥ Comodore Rivadavia.

XVII.—Proyecto de ley del sefior dipu-

tado Cards v otros, creande um
nneve turne en la Bscuela Nor-

XVIII.

XIX.

XX

XXI

XXIT.

XXIIT.

XXIV.

XXV

XXVT.

XXVII

XXVIII.

mal Mixta de Azul (Bueunos
Adres).

-—Proyecto de ley del sefior dipu-
tado Cariis y otros, elevando a
segunda categorfa lu Escuela
Normal Mixts de Azul (Buenos
Aldres).

—Proyecto de loy del sefior dipu-
tado Inda, sobre construccién de
un edifieio para el Colegio Na-
cional do Mar del Plata (Bue-
nos Alres).

.—Proyecto de ley del sefior dipu-

tado @riselia y otros, sobre au-
mento del subsidio entregado
para asistencia social al Institn-
to de Semiologia v Clinica Pro-
pedéutica del hospital nacional
de Clinicas,

.—Proyecto de ley del sefior dipu-

tadv Cafferata, sobre subsidio a
1la Facultad do Medicina de la
Universidad de OCfrdoba, para
adquisiciones destinadus a sw
instituto de fisiologia,

—Proyecta de ley del sefior dipu-
tado Gonzdlez Maseda, sobre
construccién de un edificio para
el hospital regional del territo-
rio de Formosa.

—Proyecto de ley del sefior dipo-
tado Simén Padrés, sobre pen-
sidn a la gefiorita Dora Camaifio,

—Proyecto de ley del sefior dipu-
tado Dickmann {E.}., sobro crea-
clon del instituto acridolégico
argentino,

.—Proyecto de ley del sefior dipm-

tado Caris, elevando a chtedras
rentadas lag actualmente ane-
%as al cargo de director de las
escuelas normales de tercers
categoria.

—Proyecto de ley del sefior dipu-
tado Chceres, schre subsidio al
Instituto de Hermanasg Religlo-
sas, de Chilecito (La Rioja).

.~—Proyecto de ley del secfior dipu-

tado OQfceres, acordando subsi-
dios o varias bibliotecas popu-
lares de la provineia dc L&
Rioja.

—-Proyecto de ley del sefior dipu-
tado Bogano Ansaldo, creando
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XXI1X

XXX

XXXI

XXXIT

XXEXTII

XXX1V,

XXXV

XXXVI

XXXVII

AEXXVITT

una escuela industrial de artes y
oficioz en la ciudad de Rosario
{Santa Fe).

.—Proyecto de ley de los sefiores

dipntades Morrogh Bernard y
Radio, sobre arreglo y macada-
mizado de la calle Aristéhulo
del Valle, de puerto Gualeguay-
c¢hit (Entre Rios),

—Proyecto de ley Ao los sefiores

diputados Morrogh Bernard y
Radio, creando el curse de con-
taderes en la Escuela Nacional
Superior de Comercio, de Con-
cordia (FEntre Rics).

.—Proyacto de ley del sefior dipu-

tzde Pusyrredon, sobre ammnis-
tia a los cindadanos argentinos
que no hayan renovado su li-
breta de enrolamiento, de acuer-
do con la ley nmero 11.389,

.—Proyecto de ley decl sefior dipu-

tado Conzflez Guerrico, sobre
creacidn de un juzgado federal
en la cindad de Mar del Plata
{Buenos Ailres),

.—Proyecto de ley del sefior dipu-

tado S8imén Padrds, creando un
ohservatorio regional en la pro-
vinela de Tucnmén.

—PmyaE:to de resolucién del se-
fior diputado Noble (R. J.) ¥

otros, sobro Incorporacién de
diputadoes.

-—El sefior diputado Agliero re-

produce un proyecto de ley so-
‘bre obras do defensa en lao vi-
Na dc Ban Francisco del Mon-
te de Oro (San Luis),

.—Proyecte de ley de los sofioros

diputados de las Carreras y Mo-
rrogh Bernard, solre eleccidn
de un monumento ai general
Juan T, O’Brien, en la plaza
Irlanda de la Capital Federal.

.—Proyecto de ley del sefior dipn-

tade Vignart, sobre subsidio al
Aero Clubh de Lz Plata.

.—Proyecto de ley de los schores

diputados Cariis y Pintos, so¢-
hre construeeidn de un edificio
destinado a lag oficinas de Co-
rreos y  Teldgrafos, en Azul,

{Buenos Alres).

XXXIX.—Proyocto de ley de los sefiores
diputades Morrogh Bernard y
Radio, sobrc ensancke y pavi-
mentacién de la calle Luis K.
Palma, en Gualegnaychii (En-
tre Rios).

XIL.—Proyecto de ley del sefior dipu-
tado Vignart, donande fracecio-
nes de un terreno en la Enge-
nada, a la provincia de Buenos
Aires, para la ampliaeién do su
mercado.

XLI.—Proyecto de ley del sefior dipu-
tade Vignart, acordando un sub-
8idio para sala de nifios, a 1a
Sociedad de Beneficencia de
La Plata.

XLIL.—Proyecto de ley del sefior dipu-
tado Vignart, sobre reconstrue.
cidn de muelles de pescadores
én Cambaceres y Berisso, La
Plata y constrrceién de un pucn-
te en el camino de Berisso n La
Plata, y construceién de una
pasarsla - puente que ecomunigue
Berisso con sla Paulina,

XLIII.—Proyscto de ley del sefior dipu-
tado Halas, sobre econgtruceidn de
un edificio para el hospital de
Tafi Viejo (Tuenmin).

XLIV.—Proyecto de ley del sefior dipu-
tado Salas, sobre estudios para
el aprovechamiento de las aguas
de log rios y arroyos que bajan
del Aconguija a la provinein de
Tucumin,

XLV.—Proyecte de ley del sefior dipu-
tado Vignart, sobre escritura-
cién a la sociedad y biblioteca
riblica, Unides del Digue, de
La Plata, de varlos lotes fisca-
les situados en ¢l Pigue de Ca-
botaje, ¥ exencién de tasas o
1mpuestos

XLVI.—Proyecto de ley del sefior dipu-
tado Palacio, sobre pensién a 1
-gefiorn. Benjamina Ramallo de

) Pizarro.

‘XLVII,—X] sefior diputade -Bspil, mepro-
duce un proyecto de ley sobre
creacidn de una colonia de me-
nores abandonados, en San An-
drés de Giles (Buenos Aires).
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XLVIIT. —Proyecto de ley del sefior dipu-
tado Balcede y otros, sobre fi-
Jacidn de¢ nueva fecha para la
eleccién de diputados naclonales
v concejales de ln Capital Fe-
deral, e tncorporacién de los di-
putados nacionales electos,

7.—Mocién del séfior diputade Arce, para

=]

considerar con preferencia ol proyecto
de coordinacién de transportes cn la
cindad dc Buenos Aires. Queda en sus-
renso,

.—aAcuérdase licencls para faltar a sesio-
nes a los sefiores diputados Pressacco,
Calderén, D'Anns y Repetto (A.),

9. —Indicacién del sefior diputado Contte,

10

i1

12

13.

14

15

16

parn gue se dé lscinra de doa telegra-
mas remitidos por legisladores provin-
ciales de Corrientes. Es aceptada,

.—Indicaciones de los sefiores diputados
8pinetto, de la Vega y Bermfidez, para
que go inserten en el Diarlo de Besiones
varias notas.

.—Proyecto de resolucién del sefior dipu-
tade Bolari (J. A.), por ¢l que se so-
licitan iInformes por escrlto al Poder
Ejecutlvo, acerca del personal de la
Justiclz federal, ordinaria y de paz le-
trads de la Capital, y éucstiones co-
nexas, Queda en ‘auspanao.

.—Proyecto de resolucién del sefior dipu-
tado Chceres, por el gue se solicitan
informes por escrito al Poder Ejecuti-
vo, relativos a los bienes de la extin-
guida compafiia Corporacién Minera de
Famatina Limitada, y cuestiones cone-
xas, Es aprobade.

—FProyecto de resolucién del sefior - dipu-
tado Arnoldl, por el que se solicitan
informes por escrite al Poder Ejecnti-
vo, referentes n la paralizacién de 1az
obras del canal Mitre, dispuestaz por
Ia ley mimero 5.944 y. cuestinnes co-
nexas, Es aprobado.

.—S¢ considera v aprueba el proyecto de
resolucidn registrado en el niimero 11,

.—Moeién del sefior diputado Repetbe (I9.),
para que se deje sin efecto 1z clausura
de las puertas del Palacio. Es aprobada,

.-——Proyecte de resolucién del sefior dipn-
tado Magris, por el que se solleisan
infermes al Poder Ejecutivo, sobre las
medidas gue piensa adoptar en defensa

de los productores agrarios y cuestiones
conexas., Eg¢ aprobado.

17.—Proyecto de resolucién del seiior dipu-

tado Buggieri, por el gque pasan a la
Comisién de Justicia, los antecedentes
sobre el funolonamiento del Registro de
la Propiedad, reunidos econ motivo del
vedide de informes de fecha 3 del co-
rriente, ¥ la respuesta. del Poder Eje-
cutlve. Es aprobado.

18.—Proyecto de resolrcién del sefior dipu-

tado Bolari (J. A.), por el que se soli-
eftan informes por escrito al Poder Eje-
cutive, sobre log resultados del decreto
del 20 de abril de 1928, (ue antoriza.
a recargar en mn 15 9, el importe de
los servicios adeudados a .Obras Bani-
tarlas de la Nuacién, v euestiones co-
nexas, Es aprobado.

19.—Indicacién de! seiior diputade Coromi-
nag Begura, -referente a una inetdencia
oenrrida en la seslén anterior. Es acop-
tada.

~—Aclaracidén formulada por el sefior dipu-
tado Iribarne, a conceptos vertides en
la serifn anterior.

—Homenaje a 1z memoria del ex senador
de la Ngeidn, doctor Luis T. FEtche-
vehers,

.—Orden de 1z labor.

.—Moeidr del sefior diputade Padilla, para
que se publignen anexos a las drdenes
del dia, que contienen los despachos de
la Comisién de Higiene y Asistencia
8ocial, sus informes sobre cada asunto.
Es aprobada,

—Cuarto intermedio,

—Asuntos entrados:

XTLIX . —Comunicaciones

8enado. .
I..—Despachos de comiaién,

20

21.

23

24.
25.

del Honorable

—~Continia la consideracion del despacho
de la Comisién de Comunicsciones ¥
Transportes, =obre creacién de la Co-
misiém Nacional de Coordinacién de
Transportes.

26.

27.—Mocitén del sedior diputado Corominas
Begura, para cerrar el debate sobre el
despacho mencionado en el nimero azl-
terior. Es aprohada.

—Es aprobado en general el despacho de
1a Comisién de Comunicaciones y Trans-

portes, sohre creacién de la Comisién

28.
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Nacional de Coordinacién de Trans-
portes.

20.—Mocién del sefior diputado de Andreis, '

para aplazar la considerscién del asun-
to Tegistrado en el nfimero 28, y cons-
tituirse la Cdmara en comisién para
conslderar la postergacién de las elec-

ciones establecidas en la ley nimero

11.694. Eg aprobada.
80.—La CAmara, consHtuwida e¢n comisién,

produce despacho en cl proyecto de ley,
por el que se aplaza la convocatoria

n elsccjones de diputados naclonales y
concejales de la Capital Fedetal, e in-
corporacién de los diputados que re-
#ulten electos,

31.—80 aprueba el despacho a que se refiere
¢l nimero anterior.

32.—Moclén del sefior diputade Manacorda,

para considerar sobre tablas el despa- -
cho de.lz Comisién de Comunicacioney .

¥ Transportes, sobre constrnceién de un
aeropuerto cn la Capital. Fs aprobada.

33 —He considera y aprueba el despacho re-
gistrado en el niimere anterior.

34.—Orden de la labor.

35.—Mocién del sefior diputado Rodriguez,
para considerar sobre tablas ol despa-
cho de las comisiones de Obras Pu-
hlicas y "de FPresupuesto y Hacienda,
sobre constineclén de un edifieio para
ia Escuela Normal Mixta do San Yer-
nando. Queda eén suspenso. '

—En Buenos Alres, a 24 de septiem-
bre de 1935, siendo la hora 15 y 27:

1

MANIFESTACIONES EN MINORIA

8r. Biancofiore, — Hago mocién pa-
ra gue se espere guinee minutos.

8r. Rodriguez. — Yo propongo que
se llame hasta las cuatro.

8r. Ghioldi. — Hago moeién para
que se levante la sesidn.

8r. Corominas Segura, — j Hago mo-
cidn para que se compels por la fuer-
zz pablical. ..

8r. Presidente (Noble R. J). — Se

estd llamando, sefiores diputados.

No se esfuercen en hablar los sefio-
res diputados, porque log taquigrafos
no toman versién.

—=8e continga llamando,
2

MOCION

—A 14 hora 15 y 20:

8r. Corominas Begura. — Pido la
palabra,

Con toda serenidad, con toda tran-
quilidad, voy a _formular una moeidén
a la CAmara reunida en minoria, a fin

‘de gue ella, en ejereicio de sus facul-

tades constiticionales, eompela por la
fuerza publica a los inasistentes que
han resuelto impedir que funcione la

‘Honorable Cémara de Diputados. {;Muy

bien! | Muy bien! Aplausos).

Varies sefiores diputados, — Apo-
vado.

8r. Coromings Segura. — Completo
mi mocién de carfeter eonstitueional
y que emerge de las facultades propias
del cuerpo, a fin de asegurar su fun-
e¢ionamiento, con esta otra: que se man-
tenga la permanencia de los sefiores
diputados gque actualmente estan dentro
de la casa, per medio de la fuerza pi-
bliea.

8r. Rodriguez. — Y que s ecierren
las puertas de la casa.

8r. Ghioldi. — Sefior presidente: Con
la misma serenidad empleada por el
gecretario de los bloques de la Conecor-
dancia,. .

8r. Schoo Lagtra., — Premdente

8r. Ghioldi. — No he querido dismi-
nuir su categoria.

8r. Corominas SBegura. — No hay
disminueidn. :

8r. Ghioldi, — COn la misma sereni-

.dad, voy a formular en nombre propio

¥ de mi sector, puesto que soy el lnico
diputado socialista que estd en el re.
einto, algunas manifestaciones tendien.
tes a exphcar la actitud de nuestro gru-
po parlamentario.

La Cémara puede contar, y ha de
saberlo el pais, eon nuestro apeyo para
disentir todog los problemas que la Ca-
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—En ¢] proyecto de ley que Pasa en revi-
sién, aprobando convenciones adoptadas por la
Conferencia Internacional del Trahajo, en el
curgo de la tercera sesién reunida en Ginebra,
del 29 de cctubre al 29 de noviembre del afio
1821, (4 la Comisién de Negocios Ezxtranjeros
¥ Culto).

—En el proyecto de loy que pasg en revisidn,
Bobre fondo permamente de la Comisién Na-
cional de Cultura. (4 Ie Comisicn de Presu-
puesto y Hacienda),

—En el proyeeto de ley que PABA 01 Tevi-
#i6n, modificando para el afio 1936 ¢l ineiso
318 del anexo E del presupuesto vigente, (d la
Comisidn de Presupuesito ¥ Hacienda), .

—En el proyecto de ley que pasa cn revisidn,
medifieando Ja ley ndmero 11.924, de justicia
de paz letrada. (4 Iz Comisidn de Justicia},

—En el proyeeto de resolucién que pasa en
revigi6n, creando una comisién interparlamen-
‘taria de asuntos ganaderos. (d 1o Comisidn
de Legislacién Agraria),

SANCION CON MODIFICACIONES:

En el proyecto do ley que le fuera pasado
€0 rovisién sobre organizacién de I Justieia
federal en la provineia de Buenos Aijres. (4 Ta
Comision de Justicia),

—Eu el proyeeto de ley que le fuera pasado
en revisifn, reglamentando las funciones de los
médicos de los tribunales de la Capital Fede-
ral. (4 la Comisidn de Justisia).

SANCION DEFINITIVA:

En el proyecto de ley creands una esciela
de artes y oficios en e pueblo de Giiemes, pro-
vinein de Salta, .

En el proyecto de ley creando una eseusla
de artes y oficios y manualidades e industrias
rurales, en la ciudad da T Carlota, departa-
menta Jurez Celman, provinein de Cérdoba,

—En el proyecto de loy eximiendo de tode
impuesto 5 las sociedades mutunalistag,

—Al archiva,

L

Despachos de comisién

v

PETICIONES ¥ PODERES:

En ol proyeeto de resolucitn del sefior dipu-
tedo Gonszilez Guerrieo, autorizande a la Pre-

sidencia de la Honorable Chimara para hacer
Ia publicacién de los 1.500 ejemplares de la
versién taquigrafica de lag deliberacioney del
Congreso de las Municipalidades de los Terri-
torios Naeionales, :

~—En log proyectos de ley en rovisién, geor-
dando pensién a las siguientes perdonas; Maria
Eling Granillo Fosse, Serafing Frias de Ruiz,
Felipa A. do Seijas, Morcedes Hoyos de Villal-
ba, Amalia A, de Arias Ceballos, Angela G6-
mez da Costa Arguibel, Luisa A. Montero de
Melliez, Maria D, Orfilz de Bradley, Matilde
L. Funes, Eulalia Modesta Peralta, Guadalupe
Brigida Ponee Sants Colomsa de Jannini, An-
gela Filadora de Ihaceta, Mercedes Petrona y
Esther M. de Castillo, Maria de los Dolores
¥ Maria Luisg Navarro Viola, Fortunata V.
de Tissera, Pastora Gonzhlez Rourz, Zoraida
del Castaiio de Orellano, Amalia Navarro Acu.
fia, Emilia de la Barrery de Quevedo, Hortensin
J. de Garramufio, Rosa R, da Jordin, Marig
8. de Vasconcellos, Trinidad Crespo de Cas-
quet, Delia V., de Zapiolsa Salvadores ¥ Clara
del Yampo de Aberastury,

—A la orden del 3ia.

28

COORDINACION DE TRANSPORTES

Sr. Presidente (Fresco). — Tiene la
palabra el sefior diputado por la Ca-
pital, :

8r. Castifieiras, — No creo equivo-
carme, seiior presidente, al afirmar que
si este debate sobre la ecoordinacién de
los transportes en el orden nacional se
hubiera postergado para otra oportuni-
dad, fdeil hubiera sido convencer a la
mayoriag de la Comisién de Comunica-
ciones y Transportes que lo finico que
por ahora conviene hacer, si es que se
quiere proceder con prudencia y en
defensa de los intereses econdmicos del
pais, es aceptar lo que propone el des-
pacho de la minoria socialists de la
comigion,

Y digo eso, sefior presidente, porque
ha bastado que phiblicamente se hicie®
ran algunos reparos al despacho, para
que la mayoria procediese a su retiro,
substituyéndolo con sorprendente rapi-
dez por otro que difiere radicalmente
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Ppor su estructura y por su artieulado.
De ahi que, sin caer en un-exeesivo
optimismo, hay derecho para suponer
que unas semanas mAs de discusion
piiblica hubieran bastado para que la

mayeria terminase coineidiendo en ab- |

soluto con la tesis que sostiene la mi-
noria soeialista. Pero todo esto, que da
pie para hacer algunas reflexiones ri-
sueflas sobre la volubilidad de algunos
diputados que han estudiado este pro-
blema, resnlta realmente grave cuando
gse considera el peligro que enecierra
legislar sobre un asunto tan complejo
como el que estamos tratando, sobre
la base de un proyecto deficientemente
estudiade.

Que la mayoria de la comisién no ha
hecho ningiin estudio serio, lo prueba
¢l eambio de un despacho por otro, sin
afrontar el debate. Ahora lo que falta
saber es cudl de los dos despachos ha

merecido un examen mas prolijo. Por

lo pronto, la mayoria de la comisién

ha confesado que el primero ha sido .
fruto de la improvisacién y por ese lo |

ha retirado.
8r, Pueyrredon. — No ha eonfegado

absolutamente nada. Fsti eguivoeado |

el sefior diputado.

8r. Castifieiras. — Lo ha retirado
porque no ha fenido razones convin-
eentes para apoyarlo v le han faltado
argumentos ‘para defenderle. Yo no
gritico csa actitud porque me pareec
perfectamente 16gica al eomprobar la
resistencia que en todo el pais susecita-
ba el primitivo proyecto.

TDespués de este episodio parlamen-
_tario, son muchos los diputados que se

han formulado la siguiente pregunta:.

¢ El nueve proyecto de ley, tan veloz-
mente eoneebido, ha sido mejor estu-
diado que el anterior cuya triste suer-
.te nadie ha lloradoe? ;Han podido los
-sefiores diputados de la mayoria de la
eomision hacer en pocos dias Io gque no
pudieron ¢ no quisieron hacer durante
.meses? Por 1o que nos ha expresado el
miembro informante de la mayoria de
la comisién v por lo que se establece
en el proyecto, nog percatamos que, en
efecto, el edificio — y permitaseme la

expresion, que si no es muy elegante
es grafica —ha sido totalmente refee-
eionado, lo que no impide que ahora
como antes, siga siendo c¢ompletamen-
te inhabitable. No quiero con esto de-
eir que en el proyecto que discutimos
no se hayan introducido algunas refor-
mas més o menos importantes eon re-
lacién al anterior; pero aun asi cons-
tituye este proyeeto una amenaza para
un determinado sistema de transpor-
te ¥ una traba muy seria para el por-
venir econdmico del pais,

En asuntos de esta indole, por arri-
ba de los intereses particulares o de
empresas, por respetables que ellos
sean, dehe primar siempre el interés
general de la Nacién. Desgraciadamen-
te no es este el criterio que ha preva-
lecide en Ia redaceién del nuevo des-
pacho, lo que’ se explica por estas dos
razones: primera, porque se ha que-
rido hacer en poeo tiempo lo que recla-
ma meses y hasta afios de estudios, de
investigaciones y de consnltas; segun-
da, ¥ esto lo estimo como muy impor-
tante, porque ha faltado un concepto
basieo, un principio gue inspire la co-
ordinaeifn gque se propone. Toda coor-
dinacidn debe tener una finalidad pre-
establecida con términos elaros. Lo
previo, cuando se quicre legislar en es-
ta materia, eg saber sin eguivocos, para
qué se eoordina, porigue segin sea la
finalidad que sc persigue, varia la for-
ma de encarar la coordinacién. Puede
haber, no lo niego, eoordinaciones muy
convenientes para los. intereses eecond-
micos del pais, como puede haber co-
ordinaciones funestas. Coordinar sig-
nifica arreglar u.ordenar una cosa con
respecto g otra. Esto lo puede eompro-
bar ecualquier scfior diputade consul-
tando un dieccionario, Pero, para arrc-
glar u ordenar las cosas, es necesario
hacerlo con un principio bésico, con
un concepto direetriz, con una ideas,
porque de lo contrario se eorre el ries-
go de confundir los intereses parti‘cu-
lares con log intereses vitales de la
Naeidén. Por eso, sefior presidente, en
casi todos los paises, por no decir en
todos, donde se ha estudiado este com-
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plejo asunto de la coordinacién del
transporte earretero y del transporte
ferroviario, se ha comenzade por esta-
blecer una orientacién, para recién
- después inieiar un estudio paciente ¥
profunde que permita legislar o. re-
glamentar sobre bases firmes ¥ con
un criterio eendnime. En prueba de 1o
que acabo de afirmar, me basta dar
dos o tres ejemplos de los muchos que
puedo extraer de la eopiosa bibliogra-
fia existente en la materia.

En Franeia, el sefior Josse, miembro
del Consejo Nacional Eeonémico, gran
autoridad en euestiones de transporte,
dié la signiente definicién, que girvid
de base para dietar el decreto del 20
de abril de 1934. Parte de las conside-
raciones que dicho sefior hiciera las
ha recordado en este recinto el sefior
ministro de Obras Pablicas, pero tengo
la intencién de sefialar el parrafo que
a mi modo de ver define mejor el con-
cepto de la eoordinacidn, sobre la base
del cual se han hecho en Francia todos
los estudios en esta materia. Dice el
sefior Josse: ¢Fl objeto de la coordi-
nacién es dar el maximo de servicio
al piiblico con los gastos minimos para
la colectividad, siendo el medio de
asegurar a cada sistema de transporte
el trafico para el cual sea econdmica-
mente mas aptos. :

También en Francia, donde este pro-
blema de la eoordinacién ha sido ob-
jeto de profundos estudios y de mu-
chas publicaciones, el mismo eonsejo
econémico al cual pertenece el sefior
Josse adoptd la signiente conclusién en
las reuniones celebradas al comienzo
del afio pasado: ¢La coordinacién de
transportes no pucde ser encarada en
ningiin caso como una proteceién a un
medig de transporte en desmedro de
oiro, o como un arma dirigida contra
ano de ellos; al contrario, debe de con-
dueir a un armoniose equilibrio de to-
dos los medios de transporte apoyados
los unos a los otros, ligados los unos a
los otros, integrados en una organiza-
¢ién de conjunte que asegure a cada
uno su lugar en la economia nacional

¥ a todos su desarrollo mas completo !

e el cuadro de interés generaly. Final-
mente, en Hstados Unidos, en una ex-
posicién de prineipios que hizo la Jun-
ta de Ferrocarriles y Transportadores
por Caminos, en el articulo 1¢ se esta-
blecia lo siguiente: «El piblico tiene
el derecho de aprovechar de los medios
de transporte méas econdmicos y efi-
cientes, mediante el uso de los que me-
jor se adapten a tal propésite ¥ no
debe establecerse legislacién alguna por
la eual se¢ proponga eliminar un medio
legitimo de¢ transporte. El ideal supre-
mo debe ser siempre el interés del pa-
blico; debe de respetarse el derecho
del puablico para elegir la forma de
transporte que prefiera y encuentre
mag atils. La mayoria de la Comision
de Comunicaciones y Transportes no
s6lo se ha olvidado de tener presente
principios tan sanos y convenientes ¢co-
me log que he leido, sino que ha incu-
rrido en una falta imperdonable al tra-
tar con inexplicable ligereza un asunto
que reclama a gritos el eonsejo téenico
¥ la experiencia de los que por la ley
estdn en condiciones de darlo y que, sin
embargo, no han side eseuchados como
correspondia. Por la ley nimero 11,658,
o sea la ley nacional de vialidad, he-
mos ereado un organismo al eual debe-
mos suponer, gin lugar a dudas, téeni-
camente eapacitade para informar a
fonde y dar soluciones meditadas a los
problemas que emergen de la incipien-
te politica caminera en el pais. Ese or-
ganismo por la labor. gque debe des-
arrollar estd en magnificas condiecio-.
nes para, por lo menos, orientar con
acierto todo intento de legislacién o de
reglamentacion que esté vinculado al

| trafico eaminero. Tanto es asi, que el
1 artieculo 37 de esa ley dice: «La Direc-

cién Nacional de Vialidad preparari la
reglamentaeién general de trafico para
los eaminos nacionales y propenderi a
la adopeién por toda la Nacion de los

| prineipios que la informa, poniéndose

de acuerdo para ello con los organis-
mos provinciales de vialidad. La re-
glamentacidn serd sometida al Pod®r
Ejecutivos. En el articulo 23 de la re-
glamentacién de la ley diee: «A los
efectos del inciso ¢) del artieulo 23 de
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‘1a ley, la Direccién Nacional de Viali-
dad debera establecer en los eonvenios
a celebrar con las provineiag la base
reglamentaria a la cual deberé ajustar-
se el trafico general v el uso de los
saminos por concesionarios de servi-
cios pablicos, transportes de ecardeter
comercial, privado y serviciog auxilia-
res, permanentes o transitorios, proen-
rando la uniformidad de la reglamenta-
cidn en toda la red caminera del pais».
En el caso del artienlo 37 de la ley los
convenios serfn sometidos a la apre-
bacion del Poder Ejecutivo,

Y bhien; la Direecién Nacional de
Vialidad ha cumplido con lo gue tan
explicitamente establece ese articulo,
redactando un minucioso y bien con-
cebido preyecto de ley basica para re-
glamentar el trafico en los caminos na-
cionales, que termina eon un eapitulo,
el 6°, donde se habla de la coordina-
¢ién de log transportes ¥ gue coincide
en un todo eon el despacho de la mi-
noria.

Ignore si la mayoria de la comisién
hz tenido en cuents el proyecto de la
Direceién Nacional de Vialidad al re-
dactar una reglamentacién que yo ca-
lifico de inhibitoria para el transporte
antomoter. Lio que sf es facil descu-
brir, es que su despacho tiende mas a
proteger a las empresas ferroviarias
de una competencia por ahora muy re-
ducida, que a fijar normas razonables
para diseiplinar, ordenar y controlar el
trafico caminern. Y no es ésta una sim-
ple afirmacién, El sefior miembro in-
formante de la mayoria en su diseunrso
nos manifesté lo siguiente: «El proyee-
te gue tengo el honor de informar de-
fiende al ferrocarril, porque lo pene en
pie de igualdad eon el eamién y pro-
tege los intereses nacionalessy.

La comisién en mayoria ha parti-
do, pues, de un prineipio falso para
astablecer este proyecto de ley de coor-
dinacién. Se ha apartade de los postu-
lados que acabo de leer y que son log
que en todos los paises se fijan deter-
minando con claridad la finalidad ¥ el
principio que anima Ia coordinacién
que se propone. Por boea del mismo
miembro informante de la mayoria nos

enteramos de que lo que en primer tér-
mino se busea, es amparar a los ferro-

.carriles de una competencia cuya in-

tensidad se ha exagerado con el pro-
posito de justificar la ecoordinacidn que
se propone,

Quien estudie y compare el proyecto
de la Direccién Nacional de Vialidad
v el de la mayoria de la ecomisién, se
percatard de inmediato de la existen-
¢ia de dos criterios opuestos para en-
focar el problema que plantea el tré-
fico eaminero. La Direccién Nacional
de Vialidad encaré el problema de
acuerdo con este criterio que me pa-
rece tan equilibrado como econveniente
para el interés general: la eomisién de-
bera estudiar la forma de coordinar los
servicios de transportes eamineros, fe-
rroviarios, maritimos, fluviales y atreos
sin otros objetivos que el mejor servi-
cio puablico, e euidado de la economia
general, el respeto de los derechos ad-
quiridos, el estimulo de la produecién,
explotacion ¥ circulaeién de la riqueza
y el miximo beneficio para los habi-
tantes del pais,

He aqui, sefior presidente, un prin-
¢ipio o una idea, un preecepto de coor-
dinacién perfectamente definido, claro
y compatible von los intereses econdémi-
cos del pais, eriterios y principios que
a2 mi modo de ver no los ha tenido en
cuenta la mayoria de la comisidn al re-
dactar su proyecto.

La Direccién Nacional de Vialidad
ofrece con su proyecto una solueidn
prudente que atiende con inteligencia
las necesidades del presente, sin impe-
ner trabas absurdas para el futuro ni
propieiar exclusiones contraproducen-
tes. Cuida de no entorpecer el progreso
gue pueda surgir de la obra vial que se
le ha encomendado. Es un proyecto
que, convertido en ley, permitiria reali-
zar sin riesgos ni sacrifieios una expe-
riencia provechosa, porque brindaria
todos los datos, conoeimientos, estudios
y estadisticas indispensables para con-
segnir una ley ajustada a la realjdad;
es un proyecto de ley que me permiti-
ria calificar o que podriamos llamar,
mejor dicho, experimental : reglamenta
con eautela ¥ ecordina lo que por aho-
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ra es faetible coordinar en el pais. Tie-
ne, aungue no lo parezea, en su articu-
lado, un caradeter transitorio, porque
sus autores, hien interiorizados de lo
que eh el munde se estd haciendo en
esta materia, no creen posible ni eon-
veniente para el pais establecer desde
¥a normas rigidas. En una palabra,
encierra todo lo gue urge hacer para
recién después poder encarar con méas
conocimiento de causa y ‘coordinar me-
Jor Io que sea indispensable coordinar.

Alguien ha diche que para coordinar
los transportes es necesario previamente
organizarlos, y la prueba o el valor
de este precepto lo hemos visto en los
intentos de eoordinaeién que se han rea-
lizado, por ejemplo, en Inglaterra.

La Road Traffic Act de agosto de
1930, que era un estudio juicioso, gue
contaba con 123 articulos donde se en-
focaban o se trataban todes los aspectos
de este problema en Inglaterra, cuando
legd el momento de aplicarla, se tro-
pezi con difieultades insalvables y a
posteriori se tuvo que formar una nueva
eomisién para que aprovechando el ma-
terial que se habia aeumulado, pro-
yectase una nueva ley que encarase el
problema con un criterio mds realista,
atendiendo mejor las necesidades del
pais y los intereses comprometidos.

Comparando el proyecto de 1a Direc-
¢ién Nacional de Vialidad con el de la
mayoria de la comisién, eomprobamos
que este Ultimo no sélo es restrictivo e
injusto para un medio de transporte ¥
generoso para otro, sino que da por sa-
bido lo que todavia nadie sabe en el
pais. ;Qué estadistica, qué censos, qué
eatudios, qué econsultas se han hecho para
legislar en forma tan eategérica en ma-
teria tan delicada? ;Se han tenido en
cuenta los cuantiosos intereses que es-
tdn en juege? Que no sé ha realizado
ningiin estudio lo prueba el hecho que
mi compafiero de sector el diputado Mo-
ret, en el momento en que pareeia mas
inminente la discusién de este asunto,
tuvo que presentar una minuta por la
cual se solicitaba del Poder Ejeeutivo
una serie de datos fundamentales e im-
preseindibles para enearar un problema

CAMARA DE DIPUTADOS

como el que estamos tratando. Sin em-
bargo, la mayoria de la e¢omisién no los
habia tenido en cuenta, no obstante ser
dates de un valor extraordinario para
conocer a fonde algunos aspectos del
complejo problema que diseutimos,

En Europa — y no lo digo porque.
crea que nosotros dehemos hacer todo
lo que se estd haeciendo alli en esia ma-
toria — como asimismo en Norte Amé-
rica, este difieil asunto de coordinar los
medios de transperte ha mereeido mu-
chos afios de consultas y de pacientes
investigaciones. Se han nombrado jun-
tas y comisiones téenicas, y después de
haber acumulado durante largo tiempo
material abundante ¥ de haber hecho
serios estudios y experimentos de toda
clage, reeién se est4n ensayando algunos
tipos de legislacién parcial sobre este
problema. '

En cambio, aqui sélo tenemos la afir-
maecién del sefior miembro informante
de gue se han tenido algunos elementos
para estudiar el problema. ; ¥ gué ele-
mentos son esos? El sefior diputado
Pueyrredon, al hablar en nombre de la
mayoria de la comisién, nos deeia:

«Lios gremios obreros del riel, espe-
eialmente La Fraternidad y la Unién
Ferroviaria, han enviado varias notas a
esta Honorable Cdmara, notas que todos
los sefiores diputados conocen, pidiendo
la sancién de esta ley, que tanto afecta
a sus intereses. Lios obreros la piden, se-
fior presidente, porque se trata del pan
de sus hijos, que peligra. Estos modestos
pedidos, las notas serias de las empre-
sas, los sesudos estudios del cminente
cludadano don Ezequiel Ramos Mejia,
todo ha eontribuido a hacer un acopio
de material de estudio importantisimo,
que se ha tenido en cuenta en este des-
pacho y estd a disposicién de los sefiores
diputados una serie de antecedentes que
seria largo traer para este informes.

Yo no niego que las peticiones gre-
miales puedan encerrar consideracinnes
muy dignas de ser tenidas en cuenta, ni,
puedo negar tampoeo a don Ezequiel
Ramos Mejia capacidad para encarar
un problema de esta naturaleza. Pero
conceptio que estes materiales y todos
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log que pueda haber reunido la mayoria
de la comisién son, evidentemente, in-
suficientes para dar a un proyecto de
ley la solidez necesaria como para gue
pueda ser sancionado por la Camara.

Ante un proyecto de reglamentacion,
o, mejor dicho, de simulada coordinaeién
de los medios de transporte en toda la
Nacién, gue supedita, sin medir las con-
secuencias, el trifies automotor en los
caminos, al ferroviario, corresponde que
nos formulemos las siguientes pregun-
tas: jPara qué construimos caminos?
; Para qué se invierten mas de 50.000.000
de pesos al afio en abrir rutas de un ex-
tremo a otro del pais, s1 mucho antes de
poseer una red de caminos més o menos
aceptable ya vivimos obsesionados por
improvisar una legislacién que obstacu-
lice su libre aprovechamiento? § Se cons-
truyen los caminos para encarecer el
transporte macional o para reducir su
costo? Es evidente que agui y en el
mundo entero log caminos se construyen
con un propésito, con una finalidad eco-
némieca de la gque no estin excluidos ni
giquiera los eaminos de turismo.

Utilizando wuna zarandeada expre-
si6n, diria que son los caminos los ca-
nales por donde debe cireular sin obs-
taculos artificiales 1a rigueza nacional.
Son las sendas que el hombre abre con
gran esfuerzo para acortar las distan-
cias, para facilitar el intercambio co-
mereial, para vineular la vida de los
villorrios con la de los pueblos, ¥y Ia
de éstos eon la de las grandes ciuda-
des, v la aspiracién suprema de toda
nacién que en algo estima su porvenir
eultural y econdmico es gue por esos
eaminos corra la mayor cantidad po-
gible de wvehiculos transportando pro-
ductos, mercaderias o personas. Todo
esto, que no parece haberle entendido
la mayoria de la comisién que subs-
eribe un proyecto lleno de caprichosas
inhibiciones, lo comprenden muy bien
hasta las mismas empresas ferrovia-
riag, cuando no pierden la lucidez en
polémicas inoportunas.

Veamos lo que expresa una comuni-
cacién del - Ferrocarril Oeste que el
seflor Chanourdie en su libro Ferroca-

rriles y Camines, transeribe en la pi-.

gina 122, Dice el ingeniero Chanourdie:
«Previa declaraeion de que las citas
que paso a. hacer earecen en absoluto
de orden de preferencia, el Ferrocarril
Oeste expresa: «lia solucién del pro-
blema involuerado en la ejecucion del
plan naeional de vialidad ha de eneca-
rarse, para ser equitativo, con un eri-
terio gue responda esencialmente & las
exigencias del pais sin atender a los
intereses de tedo orden que determi-
nadas empresas o entidades pueden
tener en el asunto. La finalidad pri-
mordial de nn eamino eonsiste en pro-
pender al progreso material de las
zonas servidas por el mismo, mediante
la rapidez de las comunicaciones y el
abaratamiento del eosto del transporte,
sea éste de personas o de mercaderias,
En este orden de ideas corresponde
expresar que los ferrocarriles argenti-
nos estian lejos aun de haber llenado
siquiera medianamente su capacidad
de transportes.

Apreciaran los sefiores diputados
eémo una empresa ferroviaria se ex-

~ presa con claridad y pone en evidencia

que log eaminos no realizan, como se
pretende, ¥ como demostraremos mas
adelante, una competencia tan funesta
a log ferroearriles ¥y que todos los ferro-
carriles, todavia no han heche en el
pais todo lo que deben hacer para me-
jorar sus transportes. Habria que pre-

. zuntar a la mayoria de la comisién si

desearia que los caminos sdélo sean
aprovechados log dias domingos por
los hijos de los ¢hacareros para correr
carreras con monopatines o que los
caminos sdlo sean utilizados por los
campeones del pedal, porque, franca-
mente, a eso parece tender el proyecto

" que discutimos, con trabas gue harian

muy dificultoso su aprovechamiente

_ por los vehiculos auntomotores.

Poeo esfuerzo cuesta descubrir que
este proyecto de reglamentacién, de

. lo menos que gse preocupa es de garan-

tizar a la Naeién medios de comunica-
eién, frecuentes, eémodos, seguros y

: baratos, imponiendo condiciones razo-

. nables para evitar el desorden o la

competencia francamente desleal. Lo
fue se busea en realidad — y hay que
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deeirlo-sin ambages — eg proteger por
anticipado log intereses de lag empre-
sas ferroviarias que ven en el camine
no un colaborador del riel' sino un
enemigo empeiiado en asestarle un
golpe de muerte.

—HRuena Tn eampanilla que indieg que
ha expirado el término reglamentario
para hacer uso de la palabra.

. 8r. Pregidente (Fresco). — Deseo sa-

ber en qué Gondiciones habla el sefior
diputado,

Sr, Castifieiras, — Son malas, evi-
dentemente, las eondiciones, dada Ia
hora avanzada en gue me toca hablar,
pero cumplo con el deber de hacerlo
en nombre del sector socialista.

8r, Pregidente {Fresco). — Entiendo
que lo habia hecho el sefior diputado
Coca,

8r, Castifieiras, — Entiendo que el
sefior diputado Coca ha hablade como
miembro de la comisitn y el sefior dipu-
tado Inda como autor del proyecto,

8r. Presidente {(Freseo). — (lon esa
aclaraeién, pucde continuar el sefior
diputado.

8r. Castifieiras, -— Decia, sefior pre-
sidente, que por este proyecto se pro-
tegen anticipadamente los intereses de
las empresas ferroviarias. ..

8r, Vignart, — ;Cémo queds zela-
rada la cuestién, sefior presidente?

Sr. Presidente {Fresco), — Fl sefior
diputado habla en nombre del sector,

8r. Vignart. — ;Y en qué quedamos?
tla minoria socialista no habla en
nombre de su grupo? h

Br. Castifieiras. — En nombre de la
minoria de la comisién. _

8r. Vignart, — Y hablando en nom-
bre del sector, jcmanto tiempo tienet
¢ Tiene tiempo ilimitado?

Sr. Presidente (Fresco). — Ilimita-
do, segtlin el reglamento.

8r. Pfleger. — Tlimitado por el regla-
mente votade por la mayoria.de la
Céamara.

8r. Castifieiras. — tHay alguna otra
observacién més que hacer?

8r. Vignart. — Continte con la co-
ordinaeién politica de log transportes.
(Risas). '

Septiembre 94 y 25 da 1035

Br. Castifieiras. — Trataré por todos

i los medios posibles de no perturbar la
| tranguilidad del sefior diputado, que
{ Se encuentra tan discoordinado politi-

camente., ..

Continiio. Es un grave error en el que
no deben caer los hombres que el pue-
klo ha elegide para hacer la ley. 104
un grave error, eontra el eual se levan-
tan voces muy autorizadas, aun entre
los mas deeididos y acérrimos partida-
rios del ferroearril.

Ezequiel Ramos Mejia, que ha sido
recordado por el miembro informante
de la mayoria, en un trabajo titulado
«Armonias econbmicas, vagones y ca-
minos», hablando del eamino ¥ del riel
dice: «8i hay algo que no Justifigue dis-
cusién alguna, es la necesidad impos-
tergable de construir caminos. Sin elios
nada puede circular y si alguna indus-
tria la necesita como eondicidn de vida,
es precisamente la del transporte por
riel, Bs esto de tal manera elemental,
que resulta hasta infantil ponerlo en
duda y nadie estd més eonvencido de
la necesidad de construir caminos que
los propios directores de los ferrocarri-
les. Es hoy universal consenso que és-
tos no bastan para las exigenciag del
transporte moderno, cuya forma ideal
es el de ¢puerta a puertas, que permi-
ta al productor o comereiante entregar
st mercaderia en la propia casa del ad-
guirente o, cuando no sea on la Puerta,
se efectuard en o] buerto, si el consu-

| midor hubiese de busearse allende

¢! mar.»

Estas son expresiones categdricas de
tn hombre a quien e] ingeniero Cha.-
rourdie lo califica como animador por
execlencia de la campafia pro coordi-

riacion,

Esto, por otro lade, hace tiempo qus

{ 10 han comprendido las empresas ferro-

viarias de todo el mundo, que se han

t lanzado con brios y optimismo, a pesar

de la erisis, a Ia conquista del eamino,
adaptando con rapidez su material
rodante y su organizacién a las impe-
riosas exigencias de una nueva, mas
evolucionada e inteligente explotacién
téenica del trafico, de broduetos, mer-
caderias ¥ personas.
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Tiempo es, pues, que agui en la Re-
piblica Argentina, las empresas ferro-
viarias hagan otro tante antes de pedir
amparo al Estade, antes de reclamar
legislaciones eomo la que estamos con-
siderando.

Para dar una idea de lo que se pro-
yecta ¥ se hace en otras partes, voy a
referirme a informacioneg que ponen en
evideneia la labor realmente formida-
ble gue se realiza en ef mundo entero
por todas las empresas ferroviarias,
aun por aquellas gue padecen méas se-
riamente la consecuencia de la erisis.

En Alemania —se dice en este volu-
men titulado El problemea del transpor-
{e — en el transporte de pasajeros se ha
mejorado el servicio de los frenes, con
la multiplicaeién de las salidas, la re-
duceién de los tiempos de recorrido v la
mejora del confort de log pasajeros. La
¢ifusion de los viajes de excursién ¥y
de fin de semana ha sido igualmente
perseguida. Las medidas tomadas a este
respecto han tenido por objeto tanto
Iuchar contra la disminueién del trafi-
c¢o provoeada por la erisis, ecomo con-
tra la resultante de la competenecia de
les transportes automotores,

Con respeeto a-la organizacién dol
transporte carretero por los ferroca-
rriles del Reich, diré que, en 1932 los
ferrocarriles celebraron con el correo
un contrato para la explotacién en co-
min de las lineas del transporte auto-
movil. Asi, pues, la organizacién ferro-
viaria no se ha limitado a defenderse
contra la eompetencia de los transpor-
tes automdviles, sino que ha hecho
competencia gn sn propio terreno.

Hay comunicaciones posteriores de
este aiio. Por ejemplo, en «Lia Naciony
de 2 de julio, aparecié una amplia in-
formaeién telegrafica sobre un tren de
Colonia, de perfil aerodingmico. En es-
te articule se pone en evidencia la ve-
loeidad sorprendente de ese tren aero-
diniamieo, y se hacen algunas considera-
ciones acerca de lag grandes mejoras
irntroducidas en todo el sistema ferrsn.
viario aleman.

En <La Prensa» de 5 de mayo apa-
rece una fotografia de un nuevo ser-
vieio de tren recientemente inaugurado

en Alemania, servicio de trocha angos-
ta, que se realiza sobre rieles especiales
¥ que ha alecanzado velocidades supe-
riores a 150 kildémetros por hora.

En Bélgiea, en materia de trafico,
se han tomado muchas determinacio-
nes dignas de ser destacadas en este
debate.

8r. Vignart., — Sefior diputado:
Cuando yo dije que no pedia hablar,
tenia razén. Ya habia hablado el dipu-
tado Inda en nombre de la minoria de
la. comisién; también habia hablado el
diputado Coca, en nombre de los so-
cialistas. Aqui tengo el Diario de Se-
siones: «Nosotros, los diputados soeia.
listas...»

En esta forma nunes van a terminar
de hablar. No es reglamentario.

8r. Castifieiras, — Yo estoy en el uso
de la palabra. La observacién del se-
ficr diputado es antirreglamentaria. Es-
te punto ya fué aclarado.

8r. Vignart. — Es que no estd acla-
rado. Ya han hablado dos diputados
socialistas,

8r. Castifieiras, — Al comenzar mi
exposieidn aclaré el punte. No me ex-
plico por qué el sefior diputado, eon
tanta vehemenecia, plantea ahora la
cuestién. No sé lo qué se propone.

8r. Vignart. — Y& no van a conven-
cer mas. Cada diputado tiene tomada
su posicidn,

Sr. Castifieiras. — Con esa afirma-
cidn agravia a sus compafieros de see-
tor, porque creo que ha de haber dentro
de é] alguna cabeza abierta al razona-
miento. .

8r. Vignart, — Estan hablando pour
la galerie.

8r, Castifieirag, — Le voy a dar otra
razdn,

Por el proyecto de ley que diseuti-
mos se va a nombrar una comisidén, Si
alguna vez se explica un debate més o
menos extense y serio como el que se
estd realizando, no por el discurso que
prenuncio, sino por los anteriores, es
ésta. 81 ha habido algin asunto aue
se ha traido a esta Cimara sin estudio
profunde y serio es sin duda éste y
por eso es necesario hablar y razonar
anteg de votar.
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8r. Vignart. — Se han extremado
los argumentos.

8r. Castifieiras, — Yo creo, sefior
diputado Vignart, annque le parezca
lo contrario, que todo lo que estamos
diciendo aqui serd sumamente Gitil para
la comisién que, de acuerdo con el pro-
yecto de ley, debe hacer el plan de
coordinaeion,

Sr. Vignart. -—— Serd dtil alguna vesz
Pero ahora es indtil: cada diputade
tiene su posicidn tomada en este asunto,
¥ el sefior diputade lo sabe. Crreo gue
tengo razém, pues no es posible que
sobre un despacho informen dos dipu-
tados socialistas y ahora se agregue
un tercero. Evidentemente hay un dis-
eurso de mas.

8r. Castifieiras. — Respeto su ereen-
cia, pero el sefior diputado no debe
seguir interrumpiéndome.

Sr Vignart. — Por supuesto que si
la Camara no me da la razén, la tendra
el sefior diputado; pero yo doy mi pun-
ito de vista,

8r. Castifieiras. — En Bélgica, sefior
presidente, las empresas han tomado
medidas sumamente serias para reno-
var todo el material ferroviario, En
materia de trafico se dice, por ¢jemplo,
lo siguiente en un estudio sobre «Lia
sitnacién de los ferrocarriles en el ex-
tranjero y en Franeia, publicado en la
«Revue Politique et Parlamentaires:
Con el propésito de dar facilidades a
los cargadores que remiten diariamente
por ferrocarril cargas de cierta clase,
la Sociedad Nacional de Empresarios ha
creado una tarifa especial de abono.
Por otra parte, ha proeurado mejorar
las condiciones de acarreo de las eargas
particularmente expuestas a Ia eompe-
tencia del camino, reduciendo especial-
mente la duracién de los reeorridos en
un cierto nitmero de eargas. Igualmente
en materia de trifico de cargas ha
organizado y desarrollado el servieio
de conduceidn de camiones, gue fun-
cionan actualmente en 182 estaciones.
Ella ha sido coneebida por la Sociedad
Nacional de Empresarios, mientras que
en Amberes y Bruselas se han efectua-
do por medio de ecamiones pertenecien.
tes a la sociedad, la que dispone ae-
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tualmente de mas de 200. En materia
de traifico de pasajeros la sociedad se
propone extender en las lineas que
sufren la eompetencia del servicio par-
ticular de autobuses, la substitueién
de los trenes pesados actuales, por co-
ches motores o trenes ligeros, con fre-
cuentes salidas. Ya han sido realizados
servieios de este género. En lo que
concierne a las lineas secundarias, las
estaciones alejadas de las poblaciones
¥ scrvidas por autobuses, la sociedad
contempld la posibilidad de la eesacion
de las lineas férreas y su reemplazo por
autobuses administrados directamente
por ella o por intermedio de empre-
sarios,»

Mas adelante dice: «En una reciente
entrevista, M. Jules Jadot, presidente
de la sociedad nacional, afirmaba su
intencién de perseverar en ese fin. Nos
damos cuenta, ha declarado, que una
mejora demasiado lenta de nuestra red
ferroviaria es susceptible de favorecer
més y més la competencia del camino.
Es como un paliative, que mientras lo
organizamos hemos puesto en cireula-
cién coches motores v tremes livianos
v répidos entre diversas poblaciones.
A ese efecto acabamos de ordenar un
nueve lote de coches motores, Al mis-
mo tiempo, hemos hecho en ciertas re-
giones de Bélgica ensayos en caminos
por servicios de autobuses, cuyo tri-
fico controlamoss.

—Ocupa la Presidencia, el sefior vi-
cepresidente 19 de la Honorable Chmars,
don Antenor R. Ferreira.

En Ttalia se sigue por 1a misma senda.
En un informe se dice lo siguiente:
«Lia aceién desarrollads por el Ingti-
tuto Nacional ha permitido devolver al
ferrocarril cierta parte de los trans-
portes que se habian alejado durante
los aflos anteriores. Lz tabla giguiente
permite darse cuenta de los resultados
obtenidos por sus operaciones en esa
materia, en el eurso de los dltimos tres
afioss.

En esa tabla se demuestra en una
forma concluyente que con las medidas
tomadas, renovando el material ferro-



-

ei6n ferroviaria, se logrd recuperar

200

CONGRESO NACIONAL

CAMARA DE DIPUTADOS

Septiembre 24 y 25 de 1935

viario en alguna regién de Italia y
con todos los procedimientos modernos
que se han implantado en la explota-

buena parte del trafico de pasajeros
y -mercaderias,

M4z adelante, dice: «En este orden
de ideas, el nueve servieio comercial
¢On una hueva organizacidn eomenzd
a funcionar el 1¢ de agosto de 1931.

«Lias caracteristicas de este nuevo
gervicio que se efectfia mediante tre-
nes de pasajeros, son: la gran rapidez
de entrega a domieilio, la simplifica-
¢ién de las formalidades y la modici-
dad de los fletes; permite entregar los
bultos en el domiecilio del destinatario
en la mafiana del dia siguiente al de
la expedicién; reemplaza a log trenes
por servieios antomodvilesy. Y se hacen
a continuacién algunas consideraciones
sobre el progreso de las lineas férreas
en Italia, ' '

Fn «La Naciéns del 3 de junio de
1935 aparecié también un largo co-
mentarip telegrifico con este titulo:
«BFn Italia han sido realizadas grandes
obras ferroviarias. Durante los 14 afios
se invirtieron 18.500.000.000 de liras.
La electrificacion de las lineas férreas
en Italia». 'Y se hace eonstar aqui que
existe un plan realmente gigantesco
de modernizacién de todos los servi-
cios ferroviarios para realizar una efi
ciente v leal competencia al transpor-
te eaminero.

¥n Estados Unidos, donde existe una
formidable red caminera y donde exis-
ten innumerables y vigorosas explo-
taciones ferroviarias, son muchas e in-
teresantes las cosas que se han hecho
para modernizar los servicios. En ma-
teria de trafico, se dice, por ejemplo,
lo siguiente: Aumento de la velocidad
y confort de los trenes. Cada vez es
m#s posible darse cuenfa de la impor
taneia det factor velocidad en la lucha
del ferrecarril con los otros medios de
transporte. Es asi que gracias a la
compotenecia entre eompaiiias interesa-
das, la duracién de los viajes ha sido
sensiblemente reducida, principalmen-
te en los largos recorridos. La dura-

cién del trayecto emtre Chicago y la
regién Noreste del Pacifico ha sido
reducida en 6 horas y 45 minutos.

Por otra parte, Jas compafiias se es-
fuerzan en desarrollar el eonfort en sus
trenes de pasajeros.

En lo que concierne a los trenes de
carga, la velocidad media ha sido lle-
vada de 10,3 millas (16,500 kiléme-
tros) a 13,8 millas (22 kilémetros) en
1930, a 14,8 millas (24 kilémetros) en
1931.

Se han creado servicios de trenes ré-
pidos de carga.

Y maés adelante se dice: «Carga so-
bre plataforma y camioncs automoto-
res con su cargamento, Cinco empresas
del Este, a fin de defenderse contra la
competeneia, han adoptado un proce-
dimiento que no es sino la extensidn
al vehiculo automotor eargado, de lag
facilidades de gue se benefician los
vehiculos antomdviles vacios.»

T.as empresas americanas cargan,
pues, sobre plataformnas ordinarias los
camiones eargados. Este sistema evi-
ta, agsimismo, la manipunlacién de la car
ga en lag estaciones. La tarifa més
baja no varia sino de acuerdo a las
dimensiones del vehiculo automotor
mismo,

Y con respecto a todo lo gue se ha
hecho este afio, tengo aqui un abun-
dante material que informa sobre lo
que se ha hecho en Norte América des-
de ¢l 1° de enero hasta haee apenas
un mes, Es realmente una transformas.-
eién gue sorprende, por lo vasta, por
lo extensa y por lo biem encaminada
que esti. Los trenes norteamericanos,
por las notieias e informes gue tenemos
de pergonas que han estudiado este
asunte, han sufrido una transformaeién
tan importante como significativa.

Por ejemplo, en un estudio en que se
habla de la competencia entre trifico
ferroviario v trifico caminero en Ks.
tadog Unides, del Ingeniero Nicanor
Alurralde, que apareei6 en el niimero
700 de la revista «La Ingenierias, s€
dice lo siguiente: «Entre los medios
emploados para acentuar el eonfort de
los viajes en ferrocarril — sefialando
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todas Jas formas que tienen los ferro-
earriles norteamericanos para atraer y
para recuperar los pasajeros y la earga
y en la competencia con el camién —
se destaca en primer término el de la
refrigeracion. de los trenes. Esta se
puede considerar una de las innova-
ciones fundamentales en el servicio de
pasajeros, habiendo sido recibida por
log ferroearriles como algo destinado
a producir un resurgimiento del trafi-
co decreciente de los mismos. Cual-
quiera que haya viajado en ferroearril
en zonas cdlidas de verano, conserva el
recuerdo de las horas desagradables
pasadas en un tren eomin. El viajar
en un tren refrigerado en verano deja,
por el contrarie, un reeunerdo, una sen-
sacibn tan agradable de confort, que
diffeilmente es olvidada por el viajero
cuando otra vez deba optar por viajar
€n verano en un tren eomin o en un
tren refrigerado.

«El nuevo sistema implantado en Hs-
tados Unidos, donde se llama gir-condi-
Honing, o sea <«acondicionamiento del
aires, no sélo se limita a enfriar el aire
én verano sino también a purificarlo,
quitarle el polvo en suspensién ¥ pro-
veerlo del grado de humedad més con-
veniente, De igual modo que el acondi-
cionamiento del aire de los eoches se
hace en verano, también puede hacerse
en invierno, eon Ia dnica diferencia que
en lugar de refresear el aire, éste eg
calentado. El sistema promete en la ac-
tualidad ser algo que revolueionari el
trafico de pasajeros, inerementindolo
notablemente, Ese incremento de trafi-
co ya ha side observado sobre Ia totali-
dad de los trenes provistos eon el nue-
vo dispositive y se cree que en Estados
Unides, dentro de un tiempo relativa-
mente hreve, todos los trenes de pasa-
Jeros, eon excepeién sélo de aguellos
locales y de muy cortos recorridos, es-
tardn provistos con log equipos acondi-
cionadores,

«Es digno de notar gque el uso del
air-conditioning en los trenes, elimina
en el verano otro de los ineconvenientes
de los ferrocarriles, ¢l cual es el ruido
asi como también el excesivo polvo,

dehido a la posibilidad de mantener los
coches eompletamente cerradog.»

Son todas ésas, sefior presidente, in-
novaciones de mucha importancia, que
demuestran las preocupaciones que tie-
nen aquellos ferrocarriles, pues antes
que andar reclamando leyes que los
amparen o protejan, Io primero que
hacen es lanzarse a una competeneia
inteligente sobre Ia hase de una reno-
vaeién easi absoluta de todo su material
rodante,

Los coches de segunda que tenemos
en nuestro pais ¥ en los que viajan, no
86lo los obreros sino hasta la clase me-
dia, son coches que no invitan eviden-
temente, a viajar por el interior del pais
¥ apreciar sus hermosos panoramas. Con
frecuencia se habla de que todos los
argentinos deberiamos recorrer nuostra
hermosa tierra y aprovechar las vaea-
ciones —— por Io menos aquellos que
pueden gozar de ellag — para ir hasta
la imponente Quebrada de Humahua-
ca, donde abundan los panoramas mag-
nificos, o visitar el Sur de la Repibliea
y admirar los lagos de aguas trangui-
las y transparentes, cercados por mon-
tafias nevadas. Pero no cs posible, se-
flor presidente, hacer esto en las econ-
diciones - actuales, en primer término
porgque los pasajes son sumamente ca-
ros y en segundo término porque si el
viaje se hace en eoches de segunda se
eonvierte en un verdadero suplieio. 86-
le los ricos se pueden dar ese placer,

En este estudio del ingeniero Alu-
rralde, se dice:

«Una mejora intreducida en log 1l-
timos afios, en los coaches y la cual no
se ha traduecido en una variacién de
costo ¥ que por lo tante ha side usado
por los pasajeros de lo gue hemog 1la-
mado la categoria econdmice, es la de las
reclining chatr, o sea, sillones o asien-
tos euya inclinaeién puede gradnarse
a satisfaceién del pasajero, permitiendo
en los largos viajes su utilizacién
durante las noches, llenando en ciorte
modo las funciones de camas. Fgos
coches, generalmente, estin eomplemen-
tados econ dos pequefios salones situa-
dos en ambos extremos del coche que
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permiten la higienizacién de los pasa-
jeros.»
i Qué difercneia con nuestros coches

de segunda, en los que, por otro lado,
se pagan altos pasajes!

En Francia, también se han introdu-
cido mejoras de toda clase en el tra-
fico ferroviario. Se dice en el estudio
gue ya he mencionadeo: «1% Mejora-
micento general de la explotaciéon tée-
nica ¥ comercial. Las medidas llevadas
a eabo por las empresas para defender
su trafieco son el desarrcllo de las que
tomaban ya en tiempos normales; vigi-
lancias ¥ meojoramiento del servicio
{regularidad de los trenes, aumento de
confort ¥ de la seguridad); facilida-
des acordadas para los viajes (aumen-
to de velocidad, invitacién » los viajes
mediante holetos espeeiales, comodida-
des ¥ ventajas acordadas para la expe-
dicidn de automdviles por tren); para
o] trifico de cargas: aceleracién de la
ygrande ¥y pequefia velocidad, ereacidn
de tarifas especiales y de precios fir-
mes, especialmente bajo la forma de
abonos.

Mas adelante: «Lias empresas va han
comenzado a entrar en esta via cnando
las autorizaciones necesarias les han
sido acordadas y han ensayado diver-
sos tipos de automdviles o eoches mo-
tores sobre rieles (Michelines, Paulines,
cteéleral.

<Estas medidas no son sino distintos
elementos de la reforma profunda que

se impone en las condiciones de explo-

tacién de los ferrocarriles, Las empre-
sas estdn prontas para recalizarlas; pe-
ro para que puedan llevarla a caho es
preeiso que sean autorizadas a proce-
der inmediatamente a ensayos en see-
ciones elegidas al efecto; es preciso,
para que puedan efectuar una reforma
de gran envergadura en las condieio-
nes de explotacion, gue el gobierno es-
té habilitado por el Parlamento para
modificar las disposiciones del pliego
de condiciones ¥ de las eonvenciones
que son un obstdculo para la reforma
reclamada, casi uninimemente, por los
representantes calificados de la produe-
clén.»

Y, también, desde el 1° de enero de
este afio, me he preoenpado de recoger
todo el material sobre informes que se
han escrito en Francia sobre moderni-
zacién de servieios ferroviarios.

Pero voy a dejarlo, sefior presiden-
te, para no extender mi exposicién. Sin

embargo, en una de las vdltimas y co-

mo una novedad, en «Lia Nacidns, del
13 de mayo de 1935, se dice que los
trenes llevarin aparatos radiotelefo-
nicos, tratando de que el viaje de los
pasajeros sea lo més agradable posible,
cosa que debe de tenerse en cuenta,
ya que el eruce de ferritorics hace
que a veees sean pesados los viajes.
Se podria decir que los ferrocarriles
en Alemania, Bélgica. Estados Unidos,
Franecia, pasan por una época de pros-
peridad, que les permite invertir enor-
mes sumas de dinero en la renovaeidén
del material, pero no es asi. La situa-
cién de los ferrocarriles europeos ¥
norteamericanos, la erisis que sufren
es mayor que la de los ferrocarriles
argentinos. El afic pasado en Alemania,
Inglaterra, Bélgica y Suiza se operé
nna transformacion sorprendente de
todo el sistema ferroviario de frans-
porte. Los ferrocarriles, sin embargo,
sufrirdn pérdidas enormes. Los fe-
rrocarriles franeeses perdieron el afio
pasado, segiin estudios publicados por
la Camara de Comercio Internacional,
3.500,000.000 de franeos, en Francia. En
Inglaterra perdieron 16.000.000 de li-
bras; en Alemania 300.000.000 de reich-
marks; en Ttalia 400.000.000 de liras;
la Sociedad Nacional Belga también
perdid en el transporte de mercaderias.
460.000.000 de francos belgas ¥ 25 mi-
llones de francos suizos, en Suiza.
;Frente a este enorme impulse, gué
han hecho los ferroecarriles en la Ar-
gentina? Fuera de la electrificacién de
alguna linea de corto recorrido, nada
que pueda ser mencionade eomo un
propésito firme de mejorar los servi-
ciog. Tode estd como hace 20 afos; lo
finico que ha wvariade han sido las
tarifas, aumentindolas excesivamente.
Nuestras empresas ferroviarias alegan
que el transporte caminero, ya sea de
productos, de mercaderias o personas,
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establece una competencia desleal y el
Estado debe impedir por todos los me-
dios posibles la ruina de sus explota-
ciones, Sin embargo, conviene sefialar
que en un enjundioso y sereno estudio
hecho en Francia por las empresas fe-
rroviarias, se considera utdépico ¥y poco
conforme al interés general, querer su-
primir toda competencia entre los dos
medios de transporte.

Observen log sefiores diputados que
el material que estoy utilizando es de
procedencia exclusivamente ferroviaria.
Son todos articulos, estudios e infor-
mes de procedencia ferroviaria. «86lo
basta, — se dice en dicho estudio, —
fijar las reglas que permiten razona-
blemente esa competencia, donde ella
puede ser 0til a Ia economia nacional
¥ para inecitar al riel y al camino a
un progreso constante.»

En ese estudio se preconiza el repar-
to racional del trafico de mercaderias
¥ de pasajeros. Por otro lado, en Es-
tados 1Tnidos, donde existe desde hace
muchisimes afios una formidable red
de caminos y poderosas organizaciones
ferroviarias que atienden todas las zo-
nas de aquel pais, el Comité de Exper-
tos Independientes; nombrado por la
Camara Internacional de Comercio, ha
publieado un informe que aparece re-
producido en este volumen, gue habla
del problema del transporte y que ha
sido enviado a los sefiorcs diputados.
En él se diee lo siguiente: «Log dife-
rentes métodos de eoordinacidn entre
la carvetera v el forrocarril, de los que
se ha ocupado este informe, no supri-
mird, naturalmente, la necesidad para
el ferroearril de adaptar su adminis-
tracién ¥ su explotacién a log Gltimos
desenvolvimientos del progreso cienti-
fico o a la evolucién de las necesidades
del piiblico, asi eomo a la evolneidn
de las econdiciones econdémicas. Esta
adaptacién debe tener principalmente
por objeto, eomprimir los precios de
costo, ¥ finalmente, terminar en una
reduccién de Iag tarifas. Queda atn por
ver en (ué medidas los ferrocarriles
pueden conservar un lugar preferente
reorganizandose ¥ adaptdndose bajo el
régimen de la competencia coordinada.

Muchos factores tienden a demostrar
que el ferrocarril, a excepcién de las
vias de interés local, sufren actualmen-
te las consecuencias de las earreteras
¥ de la crisis econdmica. También es
de esperar que de una manera general
el aumento de los negocios producird
un trafico sufieiente, por lo menos du-
rante un cierto niimero de afios, para
habilitar al ferroecarril y a las ecarre-
teras.»

Yo no niego que en lo que atafie a
la eompetencia, hay aspectos que ofre-
cen blancos a la eritica de nuestras
empresas ferroviarias, y luego he de
hacer algunas ligeras consideraciones
sobre este aspecto; pero en lineas gene-
rales debemos reeonoeer gue sblo cxis-
te ecompetencia desleal cuando el Hs-
tado, por medic de leyes o decretos,
acuerda arbitrariamente trato distinto
a sistemas de transportes téenicamente
idénticos o parecidos, Cuando la com-
petencia nace, como en el easo que
tratamos, no al calor de leyes protec-
torag o de absurdas franquicias impo-
sitivas, sino eomo eonsecuencia directa
de un adelanto téenico, no se puede
hablar de favoritismo, sino de una Ilu-
cha muy leal y conveniente para la
colectividad y que hay que dejar libra-
da a la capacidad que posea para reno-
varse, el competidor peor dotado desde
el punto de vista téenieco. No ge eoncibe
nna ecompetencia desleal entre el trans-
porte aéreo ¥ el que se realiza por los
caminos con vehiculos gutomotores, ni
tampoco una competencia desleal entre
el tranvia eléetrico y ¢l de traceién a
sangre, ¥ mucho menos entre el auto-
mavil ¥ el coche de plaza, asi como no
la hubo entre la carrcta y el ferroearril
ni entre el alumbrado a gas v el alum-
brado elévtrico, Equiparar por imposi-
vidén legal dos sistemas de transporte,
uno mejor dotado que el otro para pres-
tar servicios efielentes; equivale, como
lo expresé con una comparacién gri-
fica el presidente de la Federacién
Nacional de Transporte de Francia, %
confundir el transporte con una carre-
ra de ecaballos donde el handicaper
agrega o retira kilos segiin los méritos
que atribuye a eada competidor. Esto
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que pucde ser inobjetable en una ca.
rrera de caballos, resulta absurde y
funesto en el dominio de la cconomia.
Yo espero que esta imagen del presi-
dente de la Federacidén de los Ferroca-

rriles de Francia sea comprendida por |

los diputados de la mayoria que rinden
fervoroso culto al mejoramiento de la
raza caballar,

Hay competencia y muy desleal —
aunque parezea paradégico lo que voy

a deeir — cuando un nuevo medio de |

comunicaeién o de transporte mas per-
feecionado, répide y barato debe, por

imposicién de la ley, ajustar su expan- |

sién y desarrollo a otro sistema méis
retrasado ¥ costoso. .

Y esto es, aunque la voluntad de la
mayoria de la comision sea ofra, lo gue
se pretende establecer por medio del
proyecto de.ley que discutimos, enyo
articulado constituye un franco desafio
a la experiencia universal ¥y un peli-
groso atentado al progreso econémico
¥ cultural de la Naeidn,

jCudn distinto es el criterio que en

- 3 ]
otros paises predomina para encarar

este problema! Asi, por ejemplo, en
Estados Unidos, donde la Comisién Na-
cional de Transportas dice al respecto
lo siguiente, que extraigo de la pagina
154 de Ia recopilacién heecha por el
gsefior Ezequiel Ramos Mejia: «La re-
glamentacién, ya sea para log ferro-
carriles u otro sistema, no debe inten-
tar controlar el negoeio del transporte;
debe concretarse a proteger al piiblico
contra el trato desigual, la extorsién
¥ otros abusos del monopolio, asegu-
randop ¢l més eficiente servicio al eosto
més hajo de competencia.» En la pigi-
na 164 de este mismo libro, se dice:
«Una cosa es eierta, ¥y es que el trans-
porte automotriz es una adelanto en la
marcha del progreso. No podemos in-
ventar restricciones en beneficio de los
ferrocarriles, sdlo podemos aplicar re-
glamentaciones y tarifas como si no
existieran ferrocarriles v dejar que los
resultados sean los gue sean.» Y en la
paging 176 de este mismo estudio, se
dice que <«la comisién cree que a los
ferroecarriles debe permitérseles, . de
acnerdo a las ideas expuestas, actuar

§in mas restriceciones que sus competi-
dores.» Mas adelante, se dice: «Muchas
dificultades que log ferroearriles atri-
buyen a la compeiencia automeotris,
aérea o vias de cafierias, deberian y
pudieran ser veneidas con una politica
alerta v agresiva., Creemos que si los
ferrocarriles se hubieran considerado
con més aclerto como agentes de trans-
porte, més que como coordinadores de
un menopolio, hubieran estade mas
prontos para sacar ventajas de todos
los adelantos en este terreno, ¥ que
una politica mas progresista hubiera
dado como resultado a su favor, las
mismas cosas que ellos consideran una
carga ¥ Uha amenaza.y

Estos ¥ no otres principios son log que
debemos poner en practica por medio
de una legislacién que gea prudente ¥
previsora al mismo tiempo, si es que te-
nemos alpuna preocupacién por el fu-
turo econdémico del pais.

8i los ferracarriles sufren trabas ¥
gravimenes injustos, lo légieo, lo racio-
nal es gnitirselos cuanto antes, pero no
imponérselos a un nuevo sistema de
transporte, forzando la cooperacion de
las tarifas ¥ haciendo impesible toda
competeneis saludable.

En la rceopilacién de que acabo de
hacer mencién, del sefior Ramos Me-
jia, se diee, respecto de los ferroca-
griles: «Liog ferrocarriles han prestado
demasiado tiempo y atencién a la forma
de restringir las actividades de sus
ecompetidores y demasiado poeo al des-
arrollo y mejora de sus propios servi-
cios y reajuste de sus propias tarifas.»

Esto es muy exacto y categérico y,
francamente, yo no lo hubiera podido
expresar mejor. Se ha dicho y eon ra-
z6n, que los ferroearriles desempefiaran
todavia por mucho tiempo una funcién
tan importante como insubstituible en -
¢l transporte de eosas v de personas. Yo
lo creo asi, ¥ lo desep, seflor presidente,
sobre todo en nucstro pais que, por su
enorme extensién y por su topografig,
se presta admirablemente para una ex-
plotacién ferroviaria.

Pero urge que evoluecionen, gue per-
feccionen su material rodante, que ofrez-
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can mhs ¢omodidades, que rebajen sus
tarifas, que adopten en sus explotaciones
nuevos métodos gue impone el progreso
téenico. Lia defensa del riel econtra el
camién, eseribe el ingeniero Chanour-
die en el libro que ya he citado, alean-
zari su eficacia el dfa que las adminis-
tracionres ferroviarias, convencidas de
la inutilidad de eoneretarse a haeer oir
sus lamentaciones, se decidan a encarar
la explotacidon de sus redes feniendo en
cuenta las nuevas exigencias, eonsecuen-
cia de las circunstanciags que obligan a
abandonar sistemas que hasta ayer pa-
recian poco menos que permanentes. Son
6gtas expresiones del ingeniero Chanonr-
dic, que aparecen en este libro titulade
Ferrocarriles y caminos.

Lo que acabo de leer constituye una
sabia y previsora advertencia, maxime

si ge tiene en cuenta que la da un hom- .

bre especizlizado en estudios ferroviarios
¥ de una gran experiencia adquirida en
tareas directivas. La opinién del inge-
niero Chanourdie coineide con la de
otros dirigentes ferroviarios extranje-
ros, ¥ especialmente con las ideas con-
tenidas en algunos estudios e informes

hechos en Norte América y en Europa

sobre el problema del transporte. Y
como lo que esos estudiog e informes
dicen tiene por su origen mas valor y
significaeién que lo que yo pudiera ex-
presar en este sentido, a ellos eonfio
esta parte de mi exposicién.

Veamos en primer término algunas
de las conclusiones adoptadas per la
Asociacién Internacional del Congreso
de Ferrocarriles, celebrado en Madrid
en el afio 1930, Se diee en esas eonciu-
siones: «Para atenuar la competencia

del automévil han sido aplicadas con -

buen resultado las signientes mejoras-en

el transporte por riel: Para el trifico de
pasajeros: organizacién en el servicio .

local de trenes ligeros y frecuentes en

forma de automotores sobre rieles para '
las lineas de débil trifieo, con numero- .

sas paradas previstas entre las estacio-
nes; organizacién de trenes direetos en

los ramales; organizaeién de trenes a
precios reducidos para los dias feria- -
dos; mejoras de las combinaciones de

| trenes en las estaciones de empalme ¥

otras mejoras en los horarios; coches
ecamas ¥ asientos mullidos en tercera
clase; expedicién de equipajes de domi-
eilio_a domicilio, etcétera. Para el tra-
fico de cargas: acsleracién del transpor-
te mediante trenes directos y vagones
completos acoplados en ciertos easos a
log trenes de pasajeros; reduecion del
tiempo permitido y de las paradas en
las estaciones; reformas en la expedi-
cién de las cargag, sobre-todo de los hul-
tos, en vista de facilitar su recepeidén
y entrega v acelerar su trahsporte; re-
expedicién més répida en las estaciones
de trashordo; organizacidn de depdsitos
para los clientes, eteétera. Se han adop-
tado temperamentos en diversas empre-
gas para asegurar a los clientes del
ferrocarril el transporte direeto de
puerta a puerta, bajo forma de servieio
de automoviles vy camiones organizados
por las propias administraciones de los
ferrocarriles o mediante acuerdos con
empresas privadas. El empleo de reci-

! plentes o depésitos, containers, que pue-

den ser cargados en los vagenes o en
los camiones automoéviles se extiende
ripidamente en algunas redes y facilita
el transporte directo del trafico de de-
talle. Tios resultados de coneursos inter-
nacionales para establecer el tipo stan-
dard podrian facilitar la colaboracién
entre tog ferrocarriles y los automotores.
Un gran nGmero de administraciones
de ferrocarriles han organizado o estdn
en vias de organizar a titulo de empresa
anexa, lineas regulares de automébviles,
destinadas a servir de afluentes de
transporte o a subvenir, paralelamente
a sus propias lineas, lag necesidades
locales de un trifico intense, Algunas
de dichas administraciones (Pennsyl-
vania Railroad, Grandes Redes Fran-
cesas, Compaiis Holandesa de Ferro-
carriles, Administracién de los Ferro-
carriles Federales Suizos, Ferrocarriles
del Estado Itzliano), tienen confiada
la explotacidn de sus lineas regulares
de automdviles, asi eomo la empresa

.del -camionaje y el estudio de las cues-

tiones relacionadas con ellas, a socie-
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dades anénimas organizadas como em-
presaz independientess,

El informe de la Comisién Naeional
del Transporte de Estados Unidos dice
lo siguiente: «Lios ferrocarriles deben
hacer mis de lo que han hecho para
mejorgr sus eondiciones sin apoyo al-
guno del gobierno, Debieran verse
prontamente liberados de innecesarias
restriceiones con este finy.

Los ferrocarriles deben apelar a to-
dos los procedimientos para reducir los
gastos; los servicios innecesarios de-
berdan ser suprimidos. En una palabra,
ge enuncian todos log procedimientos
que los ferrocarriles deberin utilizav
antes de reclamar una legislacién pro-
tectora.

Y en el informe complementario gne
subscribe el ex gdbernador Alfredo
Smith se diee, en la pigina 200, esto
gue también eomeceptio eonveniente te-
ner en euenta: «Creo que los ferroca-
rriles fracasarin en sus intentos para
mantener su presente organizacién a
expensag del pablico en general, eas-
tigando a los eompetidores, subiendo
tarifas o limitando impuestos de los
Estados y municipalidades por medio
de lepislacién federal, haciendo em-
préstitos con dinero del gobierno sin
geguridades adecuadas u otras formas
gsemejantes. Iguales intentos para hacer
grandes cconomias a expensas de los
trabajadores de los ferrocarriles, pro-
barin su falta de éxito, a menos gue una
l6gica reorganizacién general, en el in-
terés del piiblico, forme parte de ello.
No pueden pretender tampoeo que el
trabajo sea el finico perjudicado. Aque-
llos que son responsables de la actual

- direceién de los ferrocarriles no podrin
quejarse de la dristica y fundamental
accion del gobierno en el future, si ni
siquiera tratan de intentar hacer fren-
te con valentia a sus problemas por
propia cooperacién e iniciativar.

Comprendo la necesidad de que el
Estado otorgue a log ferrocarriles las
facilidades que hoy no tienen para su-
frir una transformacién que les permi-
ta, sin sacrificar otros intereses, lu-
char con éxito frente al otro sistema
de transporte, Yo, por mi parte, creo

que para ewo es conveniente, lo que en
¢ierto modo aconseja la junta hono-
raria nombrada por el gobierno, que
la ley de ferrocarriles sea modificads
en todo aquello que tenga de anacrd-
nica y constitiya una traba injusta
a mnna evolueibn tan necesaria como
urgente, En una palabra, hay gue li-
berar & los ferrocarriles, como alguien
va lo ha dicho, de ciertas trabas y re-
glas incompatibles con una explotacién
de cardcter comercial que exige una
reglamentacién Agil y variada.

No somos enemigos del ferrocarril,
no deseamos su ruina ni su desapari-
eidn, Avaluamos en un todo lo que han
representado para el progreso de la
Repiiblica Argentina, sin olvidar por
ello los grandes heneficios gue han
recibido, amparados, velada o direeta-
mente, por algunos gobiernos.

Han gozado de épocas en que han
tenido gananeias inmensas, y si ahora
han disminuido, no se debe execlusiva-
mente a la competencia del camidn,
gino a la erisis mundial que tan recia-
mente eastiga a todos los pueblos.

Np hay que ver sino, para tener una
idea de la merma que han tenido en sus
entradas los ferrocarriles, las entradas
por importaeién o exportacidn regis-
tradas por la aduana y se tendri una
idea cabal de que la merma en las ear-
gas de mereaderias de los ferrocarriles
sigue una linea paralela con la escasa
importancia de los tltimos afios,

Por otro lado, se ha hablado mucho
de la competencia del camidn al ferro-
carril. Buena parte de la argumenta-
cién del sefior presidente de la eomisidn
la ha basado en el hecho de que los ca-
miones hacen una competencia ruinosa
a logz ferrocarriles. El caso de Norte
América donde se han hecho investi-
gaciones serias en la materia, demues-
tra que sobre esto mo es conveniente
arritsgar ningin juicio eategdrico.

El sefior Rafael J. Arriaza, en un
folleto titulade <«El Problema de los
Transportes» y en el que se publicap
observaciones realizadas en un viaje a
Norte Amériea, como delegado ad ho-
nérem de! Ministerio de Obras Piiblicas,
se dice en la phgina 25: «Si con toda
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la libertad gue permite la falta de re-
gulacién federal para su trafico ¥ ta-
rifas, con s6lo los limites naturales de
la eompetencia econémica entre el riel
¥ los camiones, no ha llegado el auto-
motor mas que a una simple absorcién
de 4,20 % de toda la carga, cabe pre-
guntar: ;Es posible esperar que los
transportes por via ptiblica puedan re-
ducir mayormente el porcentaje de
carga e transporte por riel, conside-

rando que Ia resultante de una déeada -

de experiencia basada en el mismo sis-
tema propio de competeneia econémica,
de mejor servicio prestado ¥ teniendo
en cuenta que la red de ecaminos ameri-
canod que es tan extensa y de tal su-
perioridad que no pueda adueirse g
falta de vias o eaminos el limite de esas
operaciones?» Y efectivamente, no hay
mis que ver la red caminera con que
euenta Norte América en el cuadro que
se inserta en este mismo estudio, para
comprobar que la extensién de caminos
en calzada, de forma permanente, pro-
piamente dicha, que llega a 178.000 mi-
Hlas, ¥ Ios caminos mejorados a 700.000
millas, hace un total de 578.000 mitlas
de caminos mejorados aptos para ve-
hiculos automotores en su mayor parte.
Por esos caminos marchan millones v
milloney de camiones en Norte América;

A pesar de esta maravillosa red ca-
miners y de la cantidad realmente fan-
téstica de vehiculos automotores que
por ella circula, segin los datos que
suministra el sefior Arriaza, se demmnes-
tra que la ahsoreién de Ia carga hecha
por automotores es apenas de 4,20 por
eiento,

En la Repiiblica Argentina no exis-
ten estadisticas al respeeto y no hay
investigaciones seriag que nos permi-
tan decir cual es ol porecentaje, pero
podemos afirmar que todavia no se ha
establecido una competencia tan seria
que obligue a legislar en la forma tan
rigida como estableee este proyvecto
de ley,

- Comprendamos también gque la abali-
cibn del transporte ferroviario por el
transporte caminero no debe hacerse
en forma catastrofica, cosa que agui,
en el pais, seria imposible por la falta

de una gran red carreters para evitar
una crisis aguda que pueda repercutir
seriamente en la economia del pais.
Como representantes de la clase traba-
Jadora nos preocupa vivamente la si-
tuacidn presente y futura del personal
ferroviario, cuyas conquistas gremiales
serf menester defender con energia
para que no resulte la vietima exclu-
siva de una crisis que otros han desen-
cadenado con su egoismo y ceguers,
Reconocemos la necesidad de lmnpe-
ner al transporte automotor alguna }i-
mitaeién para gue su competencia no
sea obra de la licencia y del abuso sino
de su capacidad téenica y administra-
tiva, para servir al piiblico con seguri-
dad, con rapidez y con ecomodidad. No
admitimos que esa competencia, que
tanto preocupa al ferrocarril v a los
ferroviarios, pueda ser hecha sobre la
base de la explotacién del personal, pa-
gando sueldos miserables e imponiendo
horarios inhumanos a log obreros ¥ em-
pleados de esas empresas de transpor-
te. No admitimos, en una palabra, que

- las empresas de transporte caminero

realicen su competencia con el trans-
porte ferroviario sobre la bage de la
explotaeion del personal obrero,

Por eso deseamos que las empresas
de transportes por caminos otorguen a
su personal derechos parecidos, den-
tro de las modalidades del transporte,
a log que acuerdan lag empresas ferro-
viarias. Son eonquistas obtenidas por
el gremio ferroviario y que queremos
que se extiendan al gremio del trans-
porte automotriz,

He tratado de evidenciar en general
los graves defectos que encierra el des-
pacho de la mayoria. Lo he hecho ani-
made por el alte y diria patridtico em-
pefio de que la red eaminera que se esta
construyendo con el tributo direeto o
indirecto de tedo el pueblo, no consti-
tuya euando esté terminada, una obra
gigantesea ¥ admirable, digna de ser
contemplada eomo una, esperanza, pero
infecunda como realidad que propenda®
a facilitar, cstimular ¥ acrecentar el
desarrollo econémico del pais,

Que los eaminos sean Io que deben
ser, 1o que quiso la ley nimero 11.658
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gqne fuesen y lo que desea la Nacién
entera que lieguen a ser: rutas amplias
y libres, ablertas de un extremo a otro
de la Reptblica, para que por ellag cir-
cule s raudales la riqueza de nuestra
tierra.

Crear con injustificado apremio ¥y
peligrosa ligereza una reglamentacién
inhibitoria para un determinado medio
de transporte, es tender- irreflexiva-
mente a través de los caminos presen-
tes y futures, la tupida malla gque ha
de afeectar y paralizar el progreso cul-
tural y econdémico de la Repiiblica.

. Yo deseo, sefior presidente, de tedo
corazdn, que no sea esta Camara la
que incurra en tamafia responsabilidad.

. Nada més. (;Muy bien! ;[ Muy bien!
Ap?ausos)

a7

MOOION.

8r. Presidente (Ferreira). — Tiene
la palabra el sefior diputade por Cér-
doba.

8r. Palacio. — La eedo al sefior dipu-
tado por Mendoza.

8r, Corominas Begura, — Voy a for-
mular una moeién de orden.

La Cimara viene ocupandose de la
coordinaeion del transporte desde ha-
ce largo tiempo. Los distintos sectores
han hecho oir su voz con toda ampli-
tnd, Por eso propongo que se clerre
el debate y se tome la votacién en ge-
neral. No resultard afectado ningan
derecho, desde que, repito, se ha deba-
‘tide ampliamente.

8r. Dickmann (E.). — Como el asun-
10 es de la mayvor importaneia y gre-
vedad, no conviene que la CAmara lo
trate bajo el apremio de una mocidn
de esta naturaleza.

‘Sr. Presidente (Ferreira). — La Pre-
sidencia debe subordinarse al reglamen-
to, sefior diputade. Es una mocién de
orden que no se disente.

8r. Pena. — Pero nosotros podemos
decir que no es exaeto que se haya di-
¢lio todo lo gue hay que deeir, porqune
no basta fundar una moeién de orden
v dejar eso como si fuera el Evange-

" lio. Protestamos por las palabras -de}

sefior diputado, pues tenemos muehas
cosas que deeir todavia.
8r, Presidente (Ferreira).-— La Pre-

_sidencia advierte que no aceptard dis-

cusiones porque se trata de una dispo-
sicién reglamentaria categirica y la’
Caimara es la finica que puede resolver.
8r. Dickmann (E.). — Pido la pa-
labra.
8r. Ooromma.s Segura. — Las mo-

.¢iones de orden no se discuten; se de-

ben votar.

8r, Dickmann (B.). — Es sdlo para
proponer una votacién nominal,

8r. Corominas Begura, — Las vota-
clones hominales no son para hechos
insignificantes y baladies.

8r. Dickmann (B.). — Me amparo
en el reglamento y pido que la vota-
cién sea nominal.

8r. Corominas Segura. — No corres-
ponde.

8r. Dickmann (E.).
ponde.

8r, Corominas Segu.ra. — Las vota-
ciones nominales no son para obstruir
la labor de la Camara,

8r. Dickmann (E.). — Pedimos vo-
tacién nominal, porque consideramos
que con esta ley se compromete el por-
venir econdmico y politico del pais.

Sr, Corominas Segura. — Iemos he-
cho sesiébn y hemos dade amplia li-
bertad. ..

Sr. Dickmann (E.), — ; Cémo, hemos
dado? ;Nos hemos tomado!

— 84, corres-

—Varios sefiores diputados hablan n
la ves, y suena la campana de orden.

8r, Biancofiore. — jCufindo van «
dejar de abusar los sefiores diputados!
8r. Dickmann (B.). — No abusamos;

-usamos de un derecho,

8r. Corominss Segura., — |Basta!
iBastal

8r. Dickmann (B.).
fior diputado!

— ;Basta, el se-

—Varios sefiores diputados hablan 2
la vez, ¥ suena la campana.

8r. Pena, — Va a descarrilar este
tien. i
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8r. Repetto (N.). — Todavia no se
ha demostrado en qué medida se van a
rebajar las tarifas v los fletes con esfa
ley de coordinacion, y dicen que ha
sido disentida ampliamente,

Varios gsefioreg diputados. — ;Que se
vote!
8r. Presidente (Ferrcira}, — Se va

a votar Ia moeién de orden formulada.

~—Be vota y resulta afirmativa,

8r. Dickmann (E.). — Hemos pedido
votacldn nominal.

8r. Corominas Segura. — Que la Ca-
mara resuelva.

—Vurios sefiores diputados hablan si-
multineamente, y suena la campana de
orden.

8r, Noble (R. J.). — Que se lea &l
articulo 182 del reglamento,

Br. Presidente (Ferreira). — Se va
a leer.
—Be lee:
Artieule 182. — §i ocurriese alguna duds

sobre la Inteligencia de alguno de log arficulos
de este reglamento, deberi resolverse inmedia-
tamente por una votacién de la Cimara, previa
ls diseusién correspondiente,

8r. Dickmann (E.). — ;En este caso
hay duda?

8r. Ruggieri, — Que se lea el articulo
relativo a las votaciones nominales,

8r. Solari (J. A.). — 8i estd sufi-
cientemente apoyado el pedide de vo-
tacién nominal, debe hacerse en esa
forma., Es extraordinario que la ma-
yoria no quiera la votacién mominal,

8r. Dickmann (B.}, — ; El sefior pre-
gidente se va & complicar con esta vio-
lgcion del reglamento?

-—Buena nuevamente la campana de
orden.

8r. Presidente (Ferreira). — La Pre-
sideneia desea saber si estd suficiente-
mente apoyada la moeién de rectifica-
¢ién nominal de la votaeidn.

—DReszulta sufieientemente apoyada.

8r, Presidente (Ferreira), — Se va 1
fomar la votacién nominal.

8r. Noble (R. J.}). — Sera la dltima
votacién que se va a tomar. Serd la l-
tima esta noche,

—Hablan varios sefiorcs diputados »
la vez, ¥ sicna la campana de orden.

8r. Arnoldi. — Que cada uno apa-
rezea c¢on la plenitnd de su responsa-
tilidad en un asunto tan grave como
éste.

—Practicada la votacidn nominal:

8r. Secretario {Zavalla Carbd). —
Han votado T1 sefiores diputados por
la afirmativa y 42 por la negativa, en
la siguiente forma:

—Por la afirmativa, loy sefiores
diputados: Ahumada, Alonso, Amoedo,
de Andreis, Arioz (Ernesto M.), Arce,
Arrieta, Basualde, Benegas, Bermiider,
Biancofiore, Bonazzola, Buitragoe, Dusa-
tillo, Cieeres, Cafferata, COandia,
Cireano, de las Carreras, Caris, Cas-
tro, Cordero, Corominas Segura, Costa
Méndez, Courcl, Degsno, e Miguel,
Escalera, Escobar, Espil, Fernindez,
Fresco, Garela Gorostiaga, Godoy, Go-
mez Rineém, Gonzdlez (B. 8.), Gonzé-
lez Guerrico, Gonzélez Maseda, Graf-
figna, Grisolia, Guglialmelli, Iriomdo,
Jardel, Lépez, Manacords, Morrogh
Bernard, Noble (R, J.), Padilla, Pala-
eio, Pintos, Pita, Pueyrredon, Quiroga,
Radio, Rojas, Ruiz Guifiazd, Salas,
Balcedo, Santillin, Scheoo Lastra, Bi-
mén Padrés, Bolari (F, C.), Bolis, Ta-

boads Mora, Uriburu, de la Vegs,
Vieehi, Videla, Videla Dorna, Vignart
¥ Zarazaga.

—DTor la negativa, los sefiores dipu-
tados: Agiiero, Aguirrezabala, Arvdoz
(Eudoro 1.}, Arnoldi, Bogliolo, Briuo-
lo, Buira, Buy{m,. Castifieirag, Coca,
Critto, Della Latta, Dickmann (B.),
Ganza, Giménez, Herrera, Tnda, Iri-
barne, Korn, Lamesa, Magris, Mareb,
Molina, Moret, Mouchet, Movsichoff,
Palacin (M.}, Palacin (P.), Palmeiro,
Parodi, Pena, Pfleger, Ramiconi, Ra®
mirez, Repette (N.}, Rojas, Ruggleri,
Saravia, Sellarés, Solari {J. A.), Vidal
Brigorri y Vionnet.
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COORDINACION DE TRANSPORTES

—Ocupa la Presidencia el sefior pre-
sidente de la Honorable Céimara, doc-
tor Manuel A. Fresco.

8r. Presidente (Fresco). — Corres-
ponde votar en general el despacho de
la comisién.

8r. Castifieiras. — Pido la palabra.

Yo lamento sinceramente que la ma-
voria esté en un tren de apresuramien-
to que mo permite que nn sector im-
portante de la CAmara haya expresado
qus ideas sobre un asunto que, a mi
modo de ver, es uno de log gue real-
mente mereee una diseusién amplia.

Ahora, sefior presidente, se va a vo-
tar el proyecto ¥, en vista de que la
mayoria no ha dejado que nosotros ex-
pusiéramos con la debida extensién
huestras ideas sobre el proyecto de
coordinacién, ya que el debate que ha
habido ha sido en realidad limitadisi-
mo, pues pocas veces la Cédmara ha
tratado un asunto de esta importancia
en mehosg tiempo...

8r. Vicchi, -—— Han hablado tres re-
presentantes del sector socialista,

8r. Castifieiras. — Vamos a hablar
¢on tranquilidad. Guarde sus energias
el sefior diputado para arreglar los
asuntos de Mendoza.

8r. Viechi, — Iablo con foda tran-
quilidad, sefior diputado.

8r. Arnoldi. — Se discutié mucho
méas cuando se sanciond la ley de vinos.

8r. Castifieiras. — Propongo que la
votaecién sobre ¢l proyeeto en general,
sea nominal. No hay en esto ningin
proposito de perturbar la labor de la
Camara, pero me parece que lo menos
que podemos pedir es gue quede per-
fectamente establecido eémo votan los
representantes del pueblo en un asun-
te de tan grande importaneia y tras-
eendencia.

8r. 8choo Lastra. — jQuieren méas
votaciones nominales!

8r. Viechi. — Pido la palabra.

Sefior presidente: Nosotros mno ha-
remos cuestidn por esta votaeién no-
minal, pero declaro que, perfectamen-

te apercibidos de la maniobra, no va-
mos a tolerar que la minoria impida el
trabajo de la Camara con moeiones de
orden y pedidos de votacién nominal.

En la votacion en general no nos
hemos de oponer a que se haga la vo-
tacién nominal que se ha solicitado.

8r. Pena. — Lo mdis grave no estd
en lo que nos vemos obligadoes a callar,
sino que la mayoria calle la respuesta
que debe dar a lo que hasta ahora se
ha dicho. Eso c¢s lo més grave,

8r. Presidente (Fresco). — La Pre-
sidencia mecesita saber si estd suficien-
temente apoyado el pedido de votacidn
nominal.

—Resulta suficientemente apoyado.

—Variaos sefiores diputados hablan si-
wmultineamente y suena la eampana,

8r. Noble (R. J.). — A la violencia
de la minoria, opondremos la fuerza de
nuestro numero.

8r. Presidente {Fresco). — Se va a
votar nominalmente el despacho de la
mayoria de la comisitn.

—Practicada la votacidn:

Sr, Secretario. (Zavalla Carbé). —
1lan votado 66 sefiores diputados por
la afirmativa y 41 por la negativa, en
la siguiente forma:

—Por la afirmativa, los sefiores dipu-
tados: Alonse, Amcedo, de Andreis,
Arfoz (Ernesto M.), Arce, Basualdo,
Benegas, Bermtdez, Biancofiore, Bru-
chou, Bustillo, Cafferata, Candia, Cdr-
eano, de las Carreras, Caris, Castro, Cor-
dero, Corominas Segura, Costa Méndez,
Courel, Divila, Degano, De Miguel, Es-
cobar, Espil, Ferreira, Ferndndez, Gar-
cia Gorgstiaga, Godoy, Gémez Rineédn,
Gonzdlez (B, 8.), Gonzilez Guerrieo,
CGraffigna, Grisolia, Guglialmelli, Irion-
do, Jardel, Lépez, Morrogh Bernard, No-
ble {E. J.), Ocampo, Padilla, Pintos,
Pita, Pueyrredon, Quiroga, Radio, Ro-
drigucz, Rojas, Ruiz Guifiazf, Balag,
Halcedo, Santillan, Schoo Lastra, Simdn
Pudrés, Solari (F. C.), Bolis, 8pinetto,
Taboada Mora, Uriburu, de la Vega,
Vieehi, Vidcla Dorna, Videla y Vignart.
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—For la negativa, los sefiores dipu-
tados: Agliero, Ahumada, Ardcz (Eudo-
o D.), Arnoldi, Bogliclo, Briuolo, Bui-
ra, Buyfn, Chceres, Castifieiras, 'Coea,
Della Latta, Dickmann ({B.), Ganza,
Giménes, Ghioldi, Herrera, Inda, Iribar-
ne, Kc*n, Lamesa, Magris, Molina, Mo-
Tet, )Xouchet, Movsichoff, Palacin (M.},
Pulaein (P.), Palmeiro, Pena, Pfleger,
Ramieconi, Ramirez, Repetto (N.), Rozas,
Ruggieri, Sellarés, Solari {(J. A.), Vidal

= Baigorl:i, Vionnet vy Zarazaga.

8r. Pr#sidente (Fresco). — Queda
aprobado en general el despacho,

20
L

MOCION -

‘8r. de Andreis, — Pido la palabra.

Voy a formular la siguiente mocién
de orden: que ze aplace  la discusién
.del asunto que estdi en debate ¥ se
entre a eonsiderar, constituyéndose la
Honorable Cémara en comisién, el pro-
yeeto de ley de postergBeion de las
eleceiones que sefiala la ley niimero

11.584 y que fué presentade en la se- |
sién ‘de esta tarde por un grupo de |

dipntados, -
Dicho proyeeto prorroga la fecha dg
‘las elecciones sefialadas por la mencj

todo el pais. Fl proveeto tiene
damentos que la Honorable /Camara
eonsiderari en el-momento ofortuno al
constitnirse en comision.

En consecuencia, - hag

te: segundo, gque se
sién para considerpft el proyecto de ley
a que he hecho rgferencia.

8r. Pfleger, /- Pido la palabra.

La represgntacién socialista, de
acuerdo a Yo expuesto piblicamente,
dentro y fuera de este recinte, va a
votar en/contra de la proposicién for-
mulady/ por el sefior diputade por la
Capitdl.
nsideramos extremadamente grave
el recurso que pretende utilizar la ma-

indicacién :
primero, de que la Céphara se aparte .
de 1a consideracion del asunto en deba- -
nstituya en eomi-

yoria de este cuerpe para entrar a -
considerar a esta hora y en estas con- -
dieiones un asunto de semejante mag-
nitud. Ahera, se pretende por la ma-
yoria concordancista de este cuerpo.
desalojar los asuntos de carieter poli-
tico, exelusivamente en el interés g
neral y cuya sancién urgia, para trajr
asuntos de caracter politico ex
vamente, en beneficio de una
agrupaciones gque actian en cl fseena-

rio de esas actividades en nunegtro pais.

En consecuencia, destacapdo la gra-
vedad de la situacién que acabo de
exponer, vamos .a votar/en contry de
la proposicién formulgda.

8r. Corominas SBegura. — Pido la
palabra, :

8r. Repetio (N.Y. — Pido la palabra
para formular 1¥ mocién de orden de
que se levante/la sesidn.

8r. Presidefite (Fresco). — Se va a
votar la mpeién de orden formulada
por el sefor diputado por la Capital.

Resulta negativa,

. Prasidente (Fresco), — Cortes-
pgnde votar, en primer término, la
oeién de aplazamiento formulada por
el gefior diputado por la Capital.

Sr. Corominas Seg'ura — Pido la pa-

.

| labra.
nada ley 11.594 que deben ecelebrgrse
en el préximo mes de noviembye en |

Deseo responder a las palabras que
ha pronunciade el seilor diputado

‘| miembro del sector socialista, que aca-
| ba de retirarse, de su banca, advirtién-

donos que no votaran -la moeién que
termina de formular el sefior diputado
por la Capital. consecnentes eon la de-
claraeién que tienen hechy de no con-
currir con su colaboracion al estudio
de este proyecto de ley.

Desde luego, no somos culpables de-
que cste proyecto deba tratarse a es!
tas horas: si afrontamog el debate en/
este momento es porque los sefiores.
diputados han usado y abusado de sus
.derechos reglamentarios obstruyendo
f'@ labor de la Camara; ¥ ha gquedado .
perfectamente hien destacado, por sus
reiteradas actitudes, que tienen un pro-
pésito firme de impedir la eonsidera-
ci6n tranquila y normal de este asunto.

P



